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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

ฉบับที่ 1/2566 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
 

บทสรุปผู้บริหาร 
 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 
ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะก่อสร้างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566  
โครงการมีการแบ่งสัญญาออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่าง  
ไทย-จีน ได้แก่ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างก่อสร้าง 
และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวางระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลและรถจักร
ล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างโดยการสังเกตการณ์ของฝ่ายไทย ส าหรับสถานะการด าเนินโครงการเดือน
มกราคม-มิถุนายน 2566 พบว่า อยู่ในระหว่างการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) จ านวน 7 สัญญา ได้แก่ 
สัญญาที่ 2-1 งานโยธาส าหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก มีความก้าวหน้า 98.37 % สัญญาที่ 3-5 งานโยธาส าหรับช่วงโคกกรวด-
นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 4.42 % สัญญาที่ 3-4 งานโยธาส าหรับช่วงล าตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด  
มีความก้าวหน้า 58.89 % สัญญาที่ 3-3 งานโยธาส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง มีความก้าวหน้า 27.20 % สัญญาที่ 
4-7 งานโยธาส าหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย มีความก้าวหน้า 41.49 % สัญญาที่ 3-2 งานโยธาส าหรับงานอุโมงค์ 
(มวกเหล็กและล าตะคอง) มีความก้าวหน้า 27.81 % และ สัญญาที่ 4 -6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี  
มีความก้าวหน้า 0.30 % ทั้งนี้ การก่อสร้างงานโยธาสัญญาที่ 1-1 งานโยธาส าหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 
3.5 กิโลเมตร ซึ่งด าเนินการโดยกรมทางหลวง ได้ก่อสร้างแล้วเสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้วในเดือนกันยายน 2563 

ส าหรับการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 พบว่า 

1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ช านาญการ

พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ โดยมีที่ปรึกษา
บริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่ก ากับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างมีการด าเนินงานตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเ กิดขึ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการด าเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่
ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง โครงการได้มีการสั่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบ



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทสรุปผู้บริหาร 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/Executive Summary.DOCX 

 

มาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการก ากับดูแล
อย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ และพบมาตรการที่ได้มีการด าเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจาก
ที่ก าหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุม
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการด าเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

มาตรการทั่วไป 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้มีการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และ

มาตรการทั่วไป โดยได้จัดตั้งงบประมาณเพื่อด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง และน ามาตรการดังกล่าวมาก าหนดเป็นเงื่อนไขใน
สัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่
ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่ก ากับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงานตามมาตรการที่
ก าหนดไว้อย่างใกล้ชิด นอกจากนี้ ยังได้ด าเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เก่ียวข้อง เพื่อร่วมกันก ากับ
ดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และได้ด าเนินการจัดประชุมคณะกรรมการ
ก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อก ากับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 ตลอดจนได้
จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ภายใต้การก ากับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ท าหน้าที่ติดตาม
ตรวจสอบและจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง น าเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 
2 คร้ังต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการน าเสนอรายงานแล้วจ านวน 8 คร้ัง ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปัจจุบัน 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการด าเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง และความเข้มงวดของ
การก ากับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง ดังนั้น โครงการได้จัดให้มีระบบการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม โดยก าหนด
บทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ ตั้งแต่เจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงาน
โครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ทั้งในระดับ
บริหารและระดับปฏิบัติการ เพื่อร่วมกันตรวจสอบ ก ากับดูแล ก าหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนก าหนด
วิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบการด าเนินงานที่ไม่มีประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบ  และข้อ
ร้องเรียน ทั้งนี ้ โครงการได้มีการด าเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที ่ก าหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะ
พื้นที่และลักษณะการด าเนินกิจกรรมโครงการ เช่น ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน ได้แก ่การจัดกิจกรรมร่วมกับ
หน่วยงานท้องถิ่น การบริจาคอุปกรณ์ปฐมพยาบาล การจัดกรรมวันเด็กร่วมกับชุมชน การมีส่วนร่วมในกิจกรรมวัน
ส าคัญ เป็นต้น และด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย เช่น มีการด าเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยใน
พื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง ฝึกอบรมพนักงาน ตรวจสอบความปลอดภัย จัดกิจกรรมส่งเสริม
ความปลอดภัย จัดให้มีระบบการขออนุญาตท างาน จัดให้มีเจ้าหน้าความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ เป็นต้น 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการด าเนินงานในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 โครงการได้มีจัดให้มีการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ช่วงก่อสร้าง ในด้านคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน ้าผิวดิน ชั้นคุณภาพลุ่มน า้ 
(น ้าใต้ดิน) และสภาพเศรษฐกิจและสังคม เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแลผลกระทบการด าเนินโครงการและเป็น
ข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดในช่วงที่มีการด าเนินงานโครงการ ส าหรับผลการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบจากการด าเนินโครงการ พบว่า 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง และความสั่นสะเทือน บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง จ านวน 7 จุด  
ผลการตรวจวัด พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด 

▪ คุณภาพน ้าผิวดิน ด าเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน บริเวณจุดตรวจวัดที่
อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง จ านวน 5 จุด ผลการตรวจวัด พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่
ก าหนด 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า ด าเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใต้ บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง จ านวน 4 จุด ผลการตรวจวิเคราะห์ พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลม
สูงสุด 

▪ การคมนาคมขนส่ง จากข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทาง
โครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ไม่พบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทาง
โครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์แต่อย่างใด 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม  
- การรวบรวมเรื ่องราวร้องเร ียน ความคิดเห็น ข้อวิตกกังวล และข้อเสนอแนะของ

ประชาชน) : จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 จ านวน 20 ครั้ง 
พบว่า ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ (ร้อยละ 90.0) สอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 
5.0) และ ข้อเสนอแนะ (ร้อยละ 5.0) โดยประเภทของผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภาพ
อากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 40.0) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร และเสียง (ร้อยละ 15.0) และขยะมูลฝอย/เศษวสัดุ 
(ร้อยละ 10.0) ตามล าดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการด าเนินงาน
ตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทาง
ป้องกันร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 
(CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่าร้อยละ 75.0 ได้ด าเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 15 วัน  

- ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม (การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชน) : ส าหรับผลการส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในบริเวณ ในวันที่ 7-12 
พฤศจิกายน 2565 พบว่า ผลกระทบที่ได้รับจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้าน
คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ และความสั่นสะเทือน (สิ่งปลูกสร้างช ารุดเสียหาย) (ร้อยละ 1.4) ขยะมูลฝอย/เศษ
วัสดุจากการก่อสร้าง (ร้อยละ 1.3) และการจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 1.1) ส าหรับปี 2566 
มีแผนด าเนินงานส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
2566 
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▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพืน้ที่โครงการ จ านวน 1 คร้ัง และ
ไม่พบแนวโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตแต่อย่างใด 

 

ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 
จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่าปัญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนคือ ได้แก่ 
▪ มาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ : ได้แก่ พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัยหรือพื้นที่

อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุดไม่สามารถด าเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ การจัดท าบ่อล้างล้อส าหรับรถบรรทุกใน
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง การจัดเตรียมพื้นที่ส าหรับถมทิ้งหินจากการขุดเจาะอุโมงค์ 

▪ มาตรการที ่ต้องก ากับดูแลอย่างใกล้ชิด ได้แก่ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ ่นละออง ด้านสภาพการ
คมนาคม/ผิวจราจร ด้านการปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร และด้านเสียง 

▪ จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยวุวิทยา : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้งเคร่ืองมือตรวจวัดฯ อย่างไร
ก็ตาม โครงการได้ด าเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาล
วิทยาเป็นจุดทดแทน  

▪ ด้านเศรษฐกิจ-สังคม : จากการติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียน พบการร้องเรียนจากผู้ได้รับผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง และสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร อันเกิดจากกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้จัดใหม้ี
เจ้าหน้าของโครงการเข้าติดตามตรวจสอบข้อเท็จจริง และด าเนินการแก้ไขในข้อร้องเรียนดังกล่าวโดยเร็ว 

▪ ด้านการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับสมบูรณ์ ยังด าเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการยังคงต้อง
ใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดือน
พฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ซึ ่งอาจไม่ครอบคลุ มเพียงพอ โดยเฉพาะการ
ด าเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เก่ียวข้องกับส่วนที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  

 
3. ปัญหาอุปสรรคและข้อเสนอแนะ 

▪ จากการด าเนินงานติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านมา พบว่า ส่วนใหญ่โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ฯ อย่างครบถ้วน พบเพียงมาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ เช่น การติดตั้งแนวรั้วทึบ การจัดท าบ่อล้างล้อส าหรับ
รถบรรทุกในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และการจัดเตรียมพื้นที่ส าหรับถมทิ้งหินจากการขุดเจาะอุโมงค์ (สัญญาที่ 3-2) และ
มาตรการที่ต้องมีการก ากับดูแลอย่างใกล้ชิด เช่น ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร 
ด้านการปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร และด้านเสียง ทั้งนี้ ทางโครงการได้จัดให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) 
และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่ก ากับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงานตามมาตรการที่
ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
และสืบเนื่องจากโครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มฉบบั
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เดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและองค์ประกอบของ
โครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบรถไฟความเร็วสูง
ของฝ่ายจีน รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดส าหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบ
กะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มี
การศึกษาและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) น าเสนอต่อส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และต่อมาได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) 
ในการประชุมคร้ังที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม 2563 และจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการ
ประชุมครั้งที่ 6/2563 เมื ่อวันที่ 22 ตุลาคม 2563 นั้น ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับสมบูรณ์ ยังด าเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการ
ยังคงต้องใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดอืน
พฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ซึ ่งอาจไม่ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพาะการ
ด าเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับส่วนที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟ
แห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะหน่วยงานเจ้าของโครงการได้มีการเร่งรัดกระบวนการดังกล่าว เพื่อลดปัญหา/
อุปสรรคที่เกิดข้ึนต่อการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของส่วนก่อสร้างแล้ว 

ส าหรับการด าเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรมีการด าเนินงาน ดังนี้ 
▪ จากแนวโน้มข้อร้องขอ/เร่ืองร้องเรียนที่เพิ ่มขึ้นในแต่ละด้านจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ เช่น  

ด้านคุณภาพอากาศ ด้านนขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ และด้านเสียง โครงการควรควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงาน
ตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด จัดให้มีเจ้าหน้าที่ด าเนินการแก้ไขในเรื่องร้องเรียนดังกล่าวอย่างเพียงพอ เพื่อ
ป้องกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการ 
 



บทที่ 1 
บทน า 
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บทที่ 1 

บทน า 
 

1.1 ความเป็นมาและการจัดท ารายงาน 
การศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูง เป็นนโยบายของรัฐบาลที่ได้แถลงลงต่อรัฐสภาเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 

2554 ข้อ 3.4 นโยบายโครงสร้างพื้นฐาน การพัฒนาระบบรางเพื่อขนส่งมวลชนและการบริหารจัดการระบบขนส่ง
สินค้าและบริการ ในข้อ 3.4.4 พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางรางโดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่ง
ผู้โดยสาร สินค้า และบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั้งในพื้นที่ชนบท พื้นที่เมือง และระหว่างประเทศ รวมทั้ง
สนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ ข้อย่อย 2) ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา กรุงเทพฯ-หัวหิน และเส้นทางอื่น เพื่อเตรียมการเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน ทั้งนี้ 
ได้ก าหนดไว้ในแผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555-2558 ตามความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 6 
กันยายน พ.ศ. 2554 ซึ่งมีเป้าหมายให้ศึกษาความเหมาะสมของโครงการรถไฟความเร็วสูงให้แล้วเสร็จภายในปี 2555 
และเร่ิมด าเนินโครงการให้ได้ภายปี 2556 

โดยก่อนหน้านี้ คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2554 รับทราบและเห็นชอบตามผลการประชุม
คณะกรรมการพัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) เมื่อวันที่ 11 เมษายน 2554 ที่มี
มติเห็นชอบให้เปิดโอกาสให้นานาชาติเข้าร่วมประกวดราคาโครงการรถไฟความเร็วสูง  3 เส้นทาง ได้แก่ กรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-ระยอง และกรุงเทพฯ-อุบลราชธานี พร้อมทั้งมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมไปศึกษาความ
เหมาะสมของการก าหนดเส้นทาง โดยเฉพาะการขยายเส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง ไปจนถึงจังหวัดตราด เพื่อรองรับการ
ขนส่งผู้โดยสารและสินค้าชายแดน รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมของโครงการบริหารจัดการระบบรถไฟความเร็วสูงของ
ประเทศ และการก าหนดหน่วยงานรับผิดชอบที่เหมาะสมก่อนเสนอคณะรัฐมนตรี ต่อมาคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 
15 มกราคม 2555 รับทราบผลการประชุมร่วมภาครัฐและเอกชน เพื่อแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ครั้งที่ 
1/2555 เมื่อวันที่ 14 มกราคม 2555 ณ จังหวัดเชียงใหม่ และครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2555 ณ 
จังหวัดอุดรธานี โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมและกระทรวงการคลัง เร่งพิจารณารายละเอียดของโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และเส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-หนองคาย พร้อมทั้งศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมทางการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการโดยละเอียด พร้อมเร่ง
ด าเนินการเสนอโครงการตามขั้นตอนของระเบียบและกฎหมายที่เก่ียวข้อง 

เพื่อให้บรรลุตามนโยบายและแผนการบริหารราชการแผ่นดินดังที่กล่าวมา ส านักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานที่รับผิดชอบศึกษา วิเคราะห์ และจัดท าแผนหลัก แผนแม่บท แผนการ
ลงทุน ด้านการขนส่งและจราจร จึงได้ด าเนินการศึกษาและพัฒนาโครงการให้มีความสอดคล้องกับระเบียบและ
กฎหมายที่เก่ียวข้อง รวมทั้งศึกษาความคุ้มค่าในการลงทุน ให้ครอบคลุมในทุกๆ ด้าน ภายใต้ “งานศึกษาและออกแบบ
รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่” และ “งานศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -
นครราชสีมา” เพื่อให้เกิดความพร้อมในการด าเนินการตามขั้นตอนของการลงทุน และเปิดโอกาสให้เอกชนเข้าร่วม
ลงทุนเพื่อลดภาระรายจ่ายการลงทุนของภาครัฐ (รูปที่ 1.1-1) 
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ที่มา : เอกสารประชาสัมพันธ์ ฉบับเดือนธันวาคม 2562 

รูปที่ 1.1-1 แนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพ-หนองคาย 
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ขณะเดียวกันรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ได้มีการลงนามบันทึก
ความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของประเทศไทย ในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการ
คมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2564 ณ กรุงเทพฯ เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 โดยก าหนดให้รัฐบาลจีนเข้ามามี
ส่วนร่วมในการศึกษาความเหมาะสม ก่อสร้างและพัฒนาระบบรถไฟ เส้นทางกรุงเทพฯ -แก่งคอย-นครราชสีมา-
หนองคาย และเส้นทางแก่งคอย-มาบตาพุด (ระยะทางรวมประมาณ 867 กิโลเมตร) เพื่อร่วมพัฒนาพื ้นที ่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและภาคอื่นๆ ของไทย เพื่อประโยชน์ในระยะยาวของประชาชน รวมถึงใช้ต าแหน่งที่ตั้งอันเป็น
ศูนย์กลางด้านคมนาคมของไทยในภูมิภาค ในการเสริมสร้างการเชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานเส้นทางคมนาคมทางบก
ระหว่างจีนกับประเทศสมาชิกอาเซียน 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ที่เกี่ยวข้อง จ านวน 2 โครงการได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -เชียงใหม่ ระยะที่ 1 
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมคร้ังที่ 28/2559 เมื่อวันที่ 16 กันยายน 
2559 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมครั้งที่ 
2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมคร้ังที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 
พฤศจิกายน 2560 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการ
ประชุมครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 (เอกสารแนบ 1-1 ในภาคผนวกที่ 1) ภายหลังจากการได้รับ
ความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังกล่าว การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะ
หน่วยงานที่ได้รับมอบหมายจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2560 (เอกสารแนบ 1-2 ในภาคผนวกที่ 1) ให้
เป็นผู้รับผิดชอบการก่อสร้างโครงการได้จัดให้มีการก่อสร้างโครงการภายใต้ชื่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยง
ภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา)” โดยมีการแบ่งสัญญา
โครงการออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 11 
และครั้งที่ 12 คือ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศกรรมโยธา (Civil Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้าง
ก่อสร้าง และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวางระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล
และรถจักรล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้าง โดยฝ่ายไทยจะเข้ามาสังเกตการณ์ท างานของผู้รับจ้างจีน เพื่อให้
การด าเนินงานเป็นไปตามนโยบายและข้อบังคับของฝ่ายไทย 

ต่อมา โครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและองค์ประกอบของ
โครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ เพื่อให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบรถไฟ
ความเร็วสูงของฝ่ายจีน ตามมติการประชุมคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้ง
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ที่ 22 เมื ่อวันที่ 22-24 พฤศจิกายน 2560 รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดส าหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับ
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง เช่น โครงสร้างทาง
รถไฟความเร็วสูง รูปแบบอุโมงค์รถไฟความเร็วสูง ที่ตั้งศูนย์ซ่อมบ ารุงเบาและสถานีรถไฟความเร็วสูง ดังนั้น การรถไฟ
แห่งประเทศไทย (รฟท.) จึงได้จัดให้มีการศึกษาและจัดท ารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) น าเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอ านาจตามกฎหมายให้ด าเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาต
ให้ด าเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้พิจารณา โดยได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐ าน
ทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 25/2563 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-3 ใน
ภาคผนวกที่ 1) และต่อมาคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ใน
การประชุมคร้ังที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-4 ในภาคผนวกที่ 1) 

ในช่วงก่อสร้าง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีที ่ปรึกษาบริหารงานโครงการ ( Project 
Management Consultant; PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (Construction Supervision Consultant 
Services Agreement; CSC) ท าหน้าที่สนับสนุนการท างานด้านเทคนิค ด้านบริหารจัดการ และการตรวจสอบการ
ท างานของผู้รับจ้างก่อสร้าง และได้ก าหนดเงื่อนไขให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง มีการด าเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้รับความเห็นชอบจาก คชก. และ 
กก.วล. อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งได้จัด
ให้มีบุคคลที ่ 3 (Third Party) เป็นผู ้ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนจัดท ารายงานฯ เพื่อเสนอต่อหน่วยงาน
ของรัฐซึ่งมีอ านาจตามกฎหมายให้ด าเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื ่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่ก าหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนินโครงการหรือ
กิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้รับทราบ ตามข้อก าหนดในประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนิน
โครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับนี้ เป็นรายงานฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม - ธันวาคม 2565 ซึ่ง
จะรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIAโครงการรถไฟความเรว็สูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ระยะก่อสร้าง เฉพาะขอบเขตและแนวเส้นทางช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 
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1.2 รายละเอียดโครงการโดยสังเขป  
▪ แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพ-นครราชสีมา ภายใต้โครงการความ
ร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน เป็นแนวเส้นทางที่สอดคล้องกับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงตามผลการศึกษาของ
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในบางส่วนของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและ
ออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ที่ได้รับความเห็นชอบในปี 2559 
และในรายการการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วง
ชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ที่
ได้รับความเห็นชอบเมื่อปี 2560 โดยแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีจุดเริ่มต้นโครงการที่
บริเวณสถานีกลางบางซื่อ ก่อนมุ่งหน้าไปด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือและคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟเดิม ผ่าน
สถานีดอนเมือง ผ่านตัวเมืองพระนครศรีอยุธยาไปจนถึงสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ่งจะเป็นจุดแยกของแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟความเร็วสูงสายภาคเหนือและสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งต้องมีการออกแบบด้านวิศวกรรมให้แนว
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงทั้งสองสายแยกจากกัน โดยสายภาคเหนือจะวิ่งผ่านสถานีชุมทางบ้านภาชีขึ้นไปทางด้านทิศ
เหนือมุ่งสู่จังหวัดเชียงใหม่ ขณะที่สายภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเข้าสู่จังหวัดสระบุรีและ
จังหวัดนครราชสีมา 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-ชุมทางบ้านภาชี 
แนวเส้นทางช่วงแรกเป็นแนวเส้นทางที่มีการใช้เขตทางรถไฟร่วมกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสี

แดง (บางซื่อ-รังสิต) เริ่มต้นที่สถานีกลางบางซื่อ ผ่านสถานีจตุจักร สถานีวัดเสมียนนารี สถานีบางเขน สถานีทุ่งสอง
ห้อง สถานีหลักสี่ สถานีการเคหะ สถานีดอนเมือง สถานีหลักหก ไปสิ้นสุดที่สถานีรังสิต โดยทางรถไฟความเร็วสูงจะ
อยู่ด้านฝั่งทิศตะวันออก จ านวน 2 ทาง วิ่งขนานกับทางรถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน (Airport Link) ช่วงบางซื่อ-ดอน
เมือง จ านวน 2 ทาง ส่วนรถไฟชานเมืองสายสีแดง จะอยู่ทางด้านฝั่งทิศตะวันตกตามแนวเส้นทางรถไฟเดิม จ านวน 4 
ทาง และยังมีเส้นทางรถไฟปัจจุบันระดับพื้นอีก 2 ทาง โดยมีสถานีรถไฟความเร็วสูง 2 แห่ง คือ สถานีบางซื่อ และ
สถานีดอนเมือง ซึ่งเป็นสถานีที่ใช้ร่วมกันกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง (บางซื่อ-รังสิต) โครงสร้างทางวิ่งมี 
2 รูปแบบ ที่เป็นโครงสร้างทางยกระดับ และโครงสร้างคันดินถม ระยะทางรวมประมาณ 21 กิโลเมตร หลังจากนั้น
แนวเส้นทางตั้งแต่ช่วงจากสถานีรังสิตจะเป็นทางยกระดับจนถึงทางหลวงหมายเลข 32 โดยยกระดับข้ามสถานีพระ
แก้ว ไปสิ้นสุดที่สถานีชุมทางบ้านภาชีซึ่งจุดเชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 
เริ ่มต้นที ่บริเวณสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ ่งเป็นจุดเชื ่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสาย

ตะวันออกเฉียงเหนือ แนวเส้นทางจะขนานไปกับทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือในปัจจุบันข้ามคลอง  
ระพีพัฒน์ไปยังสถานีหนองกรวย สถานีหนองแซง สถานีหนองสีดา และสถานีบ้านป๊อกแป๊ก ก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมือง
สระบุรี ผ่านไปยังสถานีหนองบัว สถานีแก่งคอย สถานีทับกวาง และสถานีมาบกะเบา  อย่างไรก็ตาม เนื่องจากแนว
เส้นทางรถไฟช่วงที่ผ่านสถานีมาบกะเบาเป็นเส้นทางคดเคี้ยว จึงต้องมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเป็น
อุโมงค์รถไฟ ลอดผ่านพื้นที่ประทานบัตรของบริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จ ากัด (มหาชน) บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย จ ากัด 
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(มหาชน) บริษัท ไทยพีค่อนและอุตสาหกรรม จ ากัด (บริษัทในเครือทีพีไอ) และบริษัท อุตสาหกรรมปูนซิเมนต์กรุงเทพ 
จ ากัด (บริษัทในเครือทีพีไอ) จนกระทั่งถึงสถานีหินลับ จึงมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟให้มาร่วมกับแนวเส้นทางรถไฟ
ปัจจุบันเพื่อเข้าสู่สถานีมวกเหล็ก สถานีกลางดง สถานีปางอโศก สถานีบันไดม้า สถานีปากช่อง และสถานีซับม่วง 
หลังจากนั้นแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจะวิ่งเลียบอ่างเก็บน ้าล าตะคอง ก่อนจะผ่านเข้าสู่บริเวณภูเขาช่วงสถานีคลอง
ขนานจิตร โดยต้องปรับแนวเส้นทางเป็นอุโมงค์รถไฟลอดผ่านแนวเขา ออกมาสู่สถานีคลองไผ่และสถานีลาดบัวขาว 
หลังจากนี้ แนวเส้นทางจะคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟปัจจุบัน ผ่านสถานีรถไฟหลายแห่ง ประกอบด้วย สถานีบ้าน
ใหม่ส าโรง สถานีหนองน ้าขุ่น สถานีสีคิ้ว สถานีโคกสะอาด สถานีสูงเนิน สถานีกุดจิก สถานีโคกกรวด และสถานีภูเขา
ลาดก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมืองนครราชสีมา และสิ้นสุดแนวเส้นทาง ณ สถานีรถไฟนครราชสีมา รวมระยะทาง 172 กม.  
(รูปที่ 1.2-1) 

▪ องค์ประกอบของโครงการ 
องค์ประกอบที่ส าคัญของโครงการ (รูปที่ 1.2-2) ประกอบด้วย สถานีรถไฟความเร็วสูง 6 สถานี ได้แก่ 

สถานีกลางบางซื่อ (DK. 0+000) ซึ่งเป็นศูนย์กลางของระบบขนส่งมวลชนทางราง ทั้งระบบรถไฟทางไกล รถไฟฟ้าและ
รถไฟความเร็วสูง และเป็นสถานีต้นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุ งเทพ-นครราชสีมา สถานีดอนเมือง 
(DK.13+765) สถานีอยุธยา (DK.63+450) สถานีสระบุรี (DK. 110+030) สถานีปากช่อง (DK. 173+400) และ
จุดสิ ้นสุดที ่สถานีนครราชสีมา (DK. 251+260) พร้อมกับก าหนดพื้นที ่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (EMU Depot) 
(DK.37+350) บริเวณต าบลเชียงรากน้อย อ าเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซึ่งมีระยะห่างจากสถานีกลาง
บางซื่อราว 37 กม. และศูนย์ซ่อมบ ารุง Maintenance Base and Station Yard (DK.217+300) บริเวณสถานีรถไฟ
โคกสะอาด ต าบลสีคิ้ว อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 

รูปที่ 1.2-1 ภาพรวมแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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ที่มา : เอกสารประชาสัมพันธ ์ฉบับเดือนธันวาคม 2562  

 
รูปที่ 1.2-2 องค์ประกอบหลักของแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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▪ ขอบเขตการด าเนินโครงการ 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีการด าเนินโครงการภายใต้ชื่อ 

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-
นครราชสีมา) ซึ่งแบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

1) ฝ่ายไทย (สัญญา 1) รับผิดชอบจัดการประกวดราคาหาผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธา (Civil Work) 
ตามระเบียบฯ มูลค่ากรอบวงเงินรวมโดยประมาณ 132,233.50 ล้านบาท (รื้อย้าย/เวนคืน 13,069.60 ล้านบาท และ
ก่อสร้างงานโยธา 119,163.88 ล้านบาท) แบ่งออกเป็น 14 สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.2-3 และตารางที่ 
1.2-1) 

2) ฝ่ายจีน (สัญญา 2) รับผิดชอบงานออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services 
Agreement) ท ี ่ปร ึกษาควบค ุมงานก ่อสร ้ า งงานโยธา  ( Construction Supervision Consultant Services 
Agreement) และงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมทั้งจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรมบุคคลากร 
(Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training Services Agreement) แบ ่ ง เป ็น  3 
สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.2-1 

ตาราง 1.2-1 การแบ่งสัญญาโครงการ 

สัญญา ขอบเขตการด าเนินงาน EIA 

ฝ่า
ยไ

ทย
 (ส

ัญญ
า 1

) 

สัญญาท่ี 1-1 งานโยธา ส าหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 
(DK.150+500 ถึง DK.154+000) ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 2-1 งานโยธา ส าหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก 
(DK.214+000 ถึง DK.225+000) ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-1 งานโยธา ส าหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปางอโศก–บันไดม้า 
(DK.119+008.5 ถึง DK.130+841.25, DK.138+820 ถึง DK.150+500 และ DK.154+000 
ถึง DK.160+700) ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-2 งานโยธา ส าหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและล าตะคอง) 
(DK.130+841.25 ถึง DK.138+820 และ DK.186+800 ถึง DK.191+050) ระยะทาง 12.23 
กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-3 งานโยธา ส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง 
(DK.160+700 ถึง DK.186+800) ระยะทาง 26.10 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-4 งานโยธา ส าหรับช่วงล าตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 
(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) ระยะทาง 37.45 
กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-5 งานโยธา ส าหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 
(DK.239+500 ถึง DK.251+881.22) ระยะทาง 12.38 กิโลเมตร 

1/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทน า 
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ตาราง 1.2-1 (ต่อ)  

สัญญา ขอบเขตการด าเนินงาน EIA 
ฝ่า

ยไ
ทย

 (ส
ัญญ

า 1
) (

ต่อ
) 

สัญญาท่ี 4-1 งานโยธา ส าหรับช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 
(DK. 2+281.02 ถึง DK. 13+309.08 และ DK.14+400.83 ถึง DK.15+207.84) 
ระยะทาง 11.79 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-2 งานโยธา ส าหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 
(DK.15+207.84 ถึง DK.37+004.54) ระยะทาง 22.60 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-3 งานโยธา ส าหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 
(DK.37+004.54 ถึง DK.60+001.64) ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-4 งานโยธา ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย 
(J1K0+305 ถึง J1K3+159.85) 

2/ 

สัญญาท่ี 4-5 งานโยธา ส าหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 
(DK.60+001.64 ถึง DK.74+412.91) ระยะทาง 13.30 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 
(DK.74+412.91 ถึง DK.106+016.75) ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 4-7 งานโยธา ส าหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 
(DK.106+016.75 ถึง DK.119+008.5) ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร 

1/ 

ฝ่า
ยจ

ีน 
(ส

ัญญ
า 2

) 

สัญญาท่ี 2.1 ออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services Agreement) 1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.2 ที ่ปร ึกษาควบค ุมงานก ่อสร ้างงานโยธา (Construction Supervision Consultant 
Services Agreement)  

1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.3 งานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมท้ังจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรม
บุคคลากร (Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training 
Services Agreement) 

1/, 2/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทน า 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 
รูปที่ 1.2-3 การแบ่งสัญญาโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทน า 
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▪ แผนการก่อสร้าง 
แผนและก าหนดการด าเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพมหานคร -

นครราชสีมา แสดงดังตารางที่ 1.2-2 

ตารางที่ 1.2-2 แผนการก่อสร้างงานโยธา 

สัญญา 
วันที่ลงนาม
สัญญาจ้าง 

วันที่แจ้งให้เริ่มงาน 
(Notice to 
Proceed) 

ระยะเวลา 
ด าเนินงาน
ก่อสร้าง 

4-1 งานโยธา ส าหรับช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 2/ * * * 

4-2 งานโยธา ส าหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 2/ 5 ก.ค. 64 20 ม.ค. 65 ม.ค. 65 - ม.ค.68 

4-3 งานโยธา ส าหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 2/ 29 มี.ค. 64 30 ส.ค. 64 ส.ค. 64 - ส.ค. 67 

4-4 งานโยธา ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุงเชียงรากน้อย 2/ 29 มี.ค. 64 27 ก.ย. 65 ก.ย. 65 - ก.ย. 68 

4-5 งานโยธา ส าหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 2/ * * * 

4-6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 1/ 29 มี.ค. 64* 18 มิ.ย. 64 ม.ค. 65 - ม.ค.68 

20 ม.ค. 65 

4-7 งานโยธา ส าหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 1/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

3-1 งานโยธา ส าหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปางอโศก–
บันไดม้า 1/ 

* * * 

1-1 งานโยธา ส าหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 1/ 20 ธ.ค. 60 
12 ก.ค. 62 
30 มี.ค. 63 

21 ธ.ค. 60 ธ.ค. 60 – ก.ย. 63 

3-2 งานโยธา ส าหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและล าตะคอง) 1/ 26 พ.ย. 63 19 เม.ย. 64 พ.ค. 64 -ม.ค. 67 

3-3 งานโยธา ส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง 1/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

2-1 งานโยธา ส าหรับช่วงสีค้ิว-กุดจิก 1/ 6 มี.ค. 62 30 เม.ย. 62 พ.ค. 62 – ต.ค. 63 

   ต.ค. 63 - พ.ค. 64 

3-4 งานโยธา ส าหรับช่วงล าตะคอง-สีค้ิว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 1/ 26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

3-5 งานโยธา ส าหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 1/ 26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

   ก.พ. 67-มิ.ย. 68* 

รวมระยะเวลาก่อสร้างงานโยธา ธ.ค. 60 - มิ.ย. 68 

หมายเหตุ : *  ยังไม่ด าเนินการ 
:  1/ ไม่ได้อยู่ในขอบเขตรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
:  1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-

นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

:  2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-
พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทน า 
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ส าหรับสัญญาก่อสร้างงานโยธาที ่อยู ่ในขอบเขตและแนวเส้นทางในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้
โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ได้มีการด าเนินงานก่อสร้างแล้ว จ านวน 8 
สัญญา ได้แก่ 

1) สัญญาที่ 1-1 งานโยธาส าหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก (DK.150+500 ถึง DK.154+000) ด าเนินการ
ก่อสร้างโดยกรมทางหลวง มีขอบเขตงานประกอบด้วย การก่อสร้างคันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 3.5 
กิโลเมตร (ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ) 

2) สัญญาที่ 2-1 งานโยธาส าหรับช่วงสีคิ ้ว-กุดจิก (DK.214+000 ถึง DK.225+000) ด าเนินการ
ก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิล คอนสตรัคชั่น เซอร์วิสเซส แอนด์โปรดักส์ จ ากัด (ชื่อเดิม : บริษัท ซีวิล เอ็นจิเนียริ่ง จ ากัด)  
มีขอบเขตงานประกอบด้วย 

1. การก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 11 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 
- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 7 กิโลเมตร 
- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร 

2. งานศูนย์ซ่อมบ ารุง (Station Yard) จ านวน 1 แห่ง ซึ ่งประกอบด้วย ศูนย์ควบคุมการเดินรถ 
หอพัก ที่ล้างล้อ เป็นต้น 

3. งานระบบระบายน ้า งานรื้อย้ายราง ระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอื่นๆ ที่จ าเป็นส าหรับ
โครงการ 

3) สัญญาที่ 3-5 งานโยธา (Civil Work) ส าหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา (DK.239+500 ถึง 
DK.251+881.22) ด าเนินการก่อสร้างโดยกิจการร่วมค้า เอสพีทีเค ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 12.38 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 
- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 7.85 กิโลเมตร 
- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 4.53 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และสิ่งอ านวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 
3. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 2 แห่ง รวมถนนต่อเชื่อม 
4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานปรับปรุงรื้อย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน ้า งาน

รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 
4) สัญญาที่ 3-4 งานโยธา (Civil Work) ส าหรับช่วงล าตะคอง-สีคิ ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 

(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) ด าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท อิตาเลียน
ไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จ ากัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 37.45 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 
- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 14.12 กิโลเมตร 
- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 23.33 กิโลเมตร 

2. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบรถไฟฟ้า 8 แห่ง 
3. งานรื ้อย้ายสถานีเดิม งานปรับปรุงย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน ้า งานรื ้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 
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5) สัญญาที ่ 3-3 งานโยธา (Civil Work) ส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง (DK.160+700 ถึง 
DK.186+800) ด าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ไทย เอ็นยิเนียร์และอุตสาหกรรม จ ากัด ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงาน
ประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ระยะทางรวม 26.10 กิโลเมตร โดยแบ่งเป็น 
- คันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางประมาณ 1.15 กิโลเมตร 
- โครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางประมาณ 24.95 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และสิ่งอ านวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 
3. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 3 แห่ง รวมถนนต่อเชื่อม 
4. งานรื้อย้ายรางเดิม งานรื้อย้ายอาคารในสถานีเดิม งานก่อสร้างถนน งานระบบระบายน ้า  งานรื้อ

ย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 
6) สัญญาที่ 4-7 งาน โยธา (Civil Work) ส าหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย (DK.106+016.75 ถึง 

DK.119+008.5) ด าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิลเอนจีเนียริง จ ากัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงาน
ประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 12.99 กิโลเมตร 

2. งานอาคารสถานี จ านวน 1 แห่ง และสิ่งอ านวยความสะดวกบรเิวณย่านสถานี 

3. งานศนูย์ซ่อมบ ารุงทาง (Station Yard) จ านวน 1 แห่ง 

4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรบัปรุงยา้ยถนนเดิมงาน ระบบ
ระบายน ้า งานรื้อย้ายสาธารณปูโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 

7) สัญญาที่ 3-2 งานโยธา ส าหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและล าตะคอง) (DK.130+841.25 ถึง 
DK.138+820 และ DK.186+800 ถึง DK.191+050) ด าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากัด 
(มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการด าเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ ระยะทางรวม 8,001.72 เมตร (8 กิโลเมตร) โดยแบ่งเป็น 
- อุโมงค์ผาเสด็จ ระยะทางประมาณ 274.72 เมตร (0.28 กิโลเมตร) 
- อุโมงค์มวกเหล็ก ระยะทางประมาณ 3,465 เมตร (3.47 กิโลเมตร) 
- อุโมงค์หินลับ ระยะทางประมาณ 162 เมตร (0.16 กิโลเมตร) 
- อุโมงค์คลองไผ่ ระยะทางประมาณ 4,100 เมตร (4.10 กิโลเมตร) 

2. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 959.30 เมตร (0.96 กิโลเมตร) 
3. งานคันทางรถไฟทางระดับดิน ระยะทางรวม 3,267.69 เมตร (3.27 กิโลเมตร) 
4. งานอาคารสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 4 แห่ง รวมถนนเชื่อม 
5. งานระบบระบายน ้า งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 
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8) สัญญาที่ 4-6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี (DK.106+016.75 ถึง DK.119+008.5) 
ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร ด าเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จ ากัด (มหาชน) ซึ่ง
มีขอบเขตการด าเนินงานประกอบด้วย 

1. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ ระยะทางรวม 24.58 กิโลเมตร 
2. งานคันทางรถไฟระดับดิน ระยะทางรวม 7.02 กิโลเมตร 
3. งานอาคารสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 
4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรับปรุงถนนเดิม งานระบบ

ระบายน ้า งานรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จ าเป็นส าหรับโครงการ 

1.3 แผนการติดตามตรวจสอบมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1) การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการปฏิบัติงานของโครงการเทียบกับมาตรการฯ และข้อก าหนดฯ พร้อมทั้งสรุปประเด็น
ปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติที ่ไม่เป็นไปตามเงื ่อนไขหรือแผนที่ก าหนดไว้ ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการแก้ไข 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 

2) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
บุคคลที่ 3 (Third Party) ด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ใน

มาตรการฯ และข้อก าหนดฯ โดยสรุปผลเปรียบเทียบกับมาตรฐานหรือเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งสรุปผลการตดิตาม
ตรวจสอบในช่วงที่ผ่านมาติดตามแสดงแนวโน้มของผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 
1.3-1 

3) การจัดท ารายงานฯ 
บุคคลที่ 3 (Third Party) ด าเนินการสรุปและจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) เพื่อเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอ านาจตามกฎหมายให้ด าเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนิน
โครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564  ได้ทราบ ปีละ 2 ครั้ง (ทุก 6 เดือน) 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 
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ตารางที่ 1.3-1 ก าหนดการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสี (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 
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1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏบิัติตาม
มาตรการฯ 

                                             

▪ มาตรการตามมติ คชก. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                            

                                            

▪ มาตรการตามมติ กก.วล. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                            

                                            

▪ มาตรการตามมติ ครม. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                            

                                            

2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม                                              

▪ คุณภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืน อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                                             

                                            

▪ คุณภาพน ้าผิวดนิ 
ปีละ 2 ครั้ง 

                                            

                                            

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า 
อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 

                                            

                                            

- น ้าบ่อตื้น 2 เดือนครั้ง 
                                            

                                            

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                            

                                            

▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                              

ข้อรอ้งเรียน ขอ้คิดเห็น และขอ้เสนอแนะ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
                                            

                                            

ส ารวจข้อมลูด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความ
คิดเหน็ของประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการก่อสร้าง
และปีละ 1 ครั้ง* 

                                            

                                            

▪ การสาธารณสขุ/ความปลอดภยั ทุก 1 เดือน 
                                            

                                            

3. การจดัท ารายงาน                                              

▪ รายงานรายเดอืน ทุก 1 เดือน* 
                                            

                                            

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อปี (ทกุ 6 เดือน) 
                                            

                                            

สัญญาก่อสรา้งงานโยธา 
ท่ีมีการด าเนินงาน 

สัญญา 1-1                                             

สัญญา 2-1                                             

สัญญา 3-1                                             

สัญญา 3-5 และ 3-4                                             

สัญญา 3-3 และ 4-7                                             

สัญญา 3-2                                             

สัญญา 4-6                                             

หมายเหต ุ :  ก าหนดการด าเนนิงานกอ่สร้าง 
 :  แผนการด าเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่นก่อสร้าง (Baseline) 
   แผนการด าเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่สร้าง (Construction) 
 :  ผลการด าเนนิงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 
 : * เป็นการด าเนินงานที่โครงการก าหนดขึ้นเพิม่เติม 
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ตารางที่ 1.3-1 (ต่อ) 

 

  

การด าเนินการ ช่วงเวลา / ความถี ่

2566 2567 2568 2569 

ม.
ค.
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ค.
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พ.
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มิ.
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ย.
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ค.

 

พ.
ย.

 

ธ.ค
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. 

พ.
ค.

 

มิ.
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ก.
ค.

 

ส.
ค.

 

ก.
ย.

 

ต.
ค.

 

พ.
ย.

 

ธ.ค
. 

ม.
ค.

 

ก.
พ.

 

มี.
ค.

 

เม
.ย

. 

พ.
ค.

 

มิ.
ย.

 

ก.
ค.

 

ส.
ค.

 

ก.
ย.

 

ต.
ค.

 

พ.
ย.

 

ธ.ค
. 

ม.
ค.

 

ก.
พ.

 

45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60                       

1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ                                        

▪ มาตรการตามมติ คชก. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                      

                                      

▪ มาตรการตามมติ กก.วล. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                      

                                      

▪ มาตรการตามมติ ครม. ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                      

                                      

2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม                                        

▪ คุณภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืน อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
                                      

                                      

▪ คุณภาพน ้าผิวดนิ ปีละ 2 ครั้ง 
                                      

                                      

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
                                      

                                      

- น ้าบ่อตื้น 2 เดือนครั้ง 
                                      

                                      

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                      

                                      

▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                        

ข้อรอ้งเรียน ขอ้คิดเห็น และขอ้เสนอแนะ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 
                                      

                                      

ส ารวจข้อมลูด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น
ของประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการก่อสร้าง
และปีละ 1 ครั้ง* 

                                      

                                      

▪ การสาธารณสขุ/ความปลอดภยั ทุก 1 เดือน 
                                      

                                      

3. การจดัท ารายงาน                                        

▪ รายงานรายเดอืน ทุก 1 เดือน* 
                                      

                                      

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อปี (ทกุ 6 เดือน) 
                                      

                                      

สัญญาก่อสรา้งงานโยธา 
ท่ีมีการด าเนินงาน 

สัญญา 1-1                                       

สัญญา 2-1                                       

สัญญา 3-1                                       

สัญญา 3-5* และ 3-4                                       

สัญญา 3-3 และ 4-7                                       

สัญญา 3-2                                       

สัญญา 4-6                                       

หมายเหต ุ :  ก าหนดการด าเนนิงานกอ่สร้าง 
 :  แผนการด าเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่นก่อสร้าง (Baseline) 
   แผนการด าเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่สร้าง (Construction) 
 :  ผลการด าเนนิงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 
 :  เป็นการด าเนินงานที่โครงการก าหนดขึ้นเพิม่เติม 
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1.4 รายละเอียดการน าเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ที่ผ่านมาโครงการได้จัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอ านาจตามกฎหมายให้ด าเนิน
โครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท า
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขอ
อนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 
พ.ศ. 2564 ได้พิจารณาแล้ว จ านวน 8 คร้ัง ได้แก ่ 

1) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน 2562 
2) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2562 
3) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนมกราคม-มิถุนายน 2563 
4) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2563 
5) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
6) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
7) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 
8) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 

ส าหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับที่ 1/2566 เดือน
มกราคม-มิถุนายน 2566 ซึ่งเป็นการสรุปผลการด าเนินงานตามมาตรการฯ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)  ที่
ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง 

1.5 สถานะการด าเนินโครงการ 
ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 โครงการมีการก่อสร้างงานโยธา จ านวน 7 สัญญา มีเปอร์เซ็นต์

ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง ณ เดือนมิถุนายน 2566 รายละเอียดดังนี้ 
▪ สัญญาที่ 2-1 งานโยธาส าหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 98.37 % (ภาพที่ 1.5-1) 
▪ สัญญาที่ 3-5 งานโยธา ส าหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 4.42 % (ภาพ

ที่ 1.5-2) 
▪ สัญญาที่ 3-4 งานโยธา ส าหรับช่วงล าตะคอง-สีคิ ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีเปอร์เซ็นต์

ความก้าวหน้า 58.89 % (ภาพที่ 1.5-3)  
▪ สัญญาที่ 3-3 งานโยธา ส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 27.20 % (ภาพที่ 

1.5-4)  
▪ สัญญาที่ 4-7 งานโยธา ส าหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 41.49 % (ภาพที่ 

1.5-5)  
▪ สัญญาที่ 3-2 งานโยธา ส าหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและล าตะคอง) มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 

27.81 % (ภาพที่ 1.5-6)  
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▪ สัญญาที ่ 4-6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุร ี มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้า 0.30 %  
(ภาพที่ 1.5-7)  

ส าหรับการก่อสร้างที่ผ่านมา โครงการได้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาแล้วเสร็จจ านวน 1 สัญญา ได้แก่ 
สัญญาที่ 1-1 งานโยธาส าหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก (ก่อสร้างแล้วเสร็จในเดือนกันยายน 2563) 

  

  
  

  
  

งานก่อสร้างอาคารศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟความเร็วสูง 
 

  
  

งาน Embankment Slope Protection งานก่อสร้างรางเคเบิล 
  
  
  

ภาพที่ 1.5-1 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 2-1 
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งานติดตั้ง Parapet งานติดตั้ง Hanging Baskets 
  

 
  

งานติดตั้งรั้ว 
  
  
  

ภาพที่ 1.5-1 (ต่อ) การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที ่2-1 
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งานก่อสร้าง Pile Cap งานก่อสร้าง Column 
  

  
  

งานเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง 
  

  
  

งานเทคอนกรีต Segment 
  
  
  

ภาพที่ 1.5-2 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-5 
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งานเข็มเจาะ งานเข้าแบบเสาตอม่อรถไฟ 
  

  
  

งานโครงสร้างทางวิ่งรถไฟความเร็วสูง 
 

  
  

งานก่อสร้างระบบระบายน ้า  งานก่อสร้างก าแพงคอนกรีต 
  
  
  

ภาพที่ 1.5-3 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-4 
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งานปรับพื้นที่ส าหรับเตรียมการก่อสร้าง งานเสาเข็มเจาะ 
  

  
  

งาน Service Roads งาน Pier and Abutments 
  

  
  

งาน Concrete for Plie Cap งานติดตั้ง Segment 
  

  
  

งานติดตั้ง Launching Gantry งานติดตั้ง Hanging baskets 
  

ภาพที่ 1.5-4 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-3 
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งาน Pile Cap & Column ส าหรับทางว่ิงยกระดบั งาน Pile Cap & Column ส าหรับสถานีรถไฟ 
  

  
  

งานผลิต Segment งานติดตั้ง Segment 
  
  
  

ภาพที่ 1.5-5 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-7 
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งาน Inverted Arch 
  

  

  
งาน Lining arch wall งานติดตั้ง Waterproof membrane 

  

  

  
งาน Primary Support 

 
 
 

ภาพที่ 1.5-6 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-2 
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การเตรียมพื้นที่ส าหรับก่อสร้าง 
 

  
การประชาสัมพันธ์โครงการ 

  

 

  

กิจกรรมประโยชน์ต่อส่วนรวม งานเจาะส ารวจดิน 
 
 
 

ภาพที่ 1.5-7 การด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-6 
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บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การด าเนินการ 
บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ได้ด ำเนินกำรติดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำร

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง ระยะที่ 1 สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ (ส่วนที่ 2 
ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ) ตำมที่มติคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ควำมเห็นชอบ หรือให้
ควำมเห็น/ข้อเสนอแนะ ไว้ในรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ -
นครรำชสีมำ (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ) (ภำยใต้โครงกำรศึกษำและออกแบบรถไฟควำมเร็วสูง  
สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ) ดังนี้  

1. มติคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) 
1.1 มำตรกำรทั่วไป 
1.2 มำตรกำรด้ำนทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงกำยภำพ ประกอบด้วย ลักษณะภูมิประเทศ ธรณีวิทยำและ

แผ่นดินไหว อำกำศและบรรยำกำศ ระดับเสียง ควำมสั่นสะเทือน คุณภำพน ้ำผิวดิน และอุทกวิทยำ
และกำรระบำยน ้ำ 

1.3 มำตรกำรด้ำนทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ ประกอบด้วย นิเวศวิทยำป่ำไม้ ชั้นคุณภำพลุ่มน ้ำ 
และทรัพยำกรสัตว์ป่ำ 

1.4 มำตรกำรด้ำนคุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย กำรคมนำคมขนส่ง กำรใช้ที่ดินและผัง
เมือง และกำรท ำเหมืองแร่ 

1.5 มำตรกำรด้ำนคุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต ประกอบด้วย สภำพเศรษฐกิจและสังคม กำรโยกย้ำยและเวนคืน 
กำรแบ่งแยก กำรสำธำรณสุข/ควำมปลอดภัย แหล่งโบรำณสถำน และทัศนียภำพ 

2. มติคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ (กก.วล.) 
3. มติคณะรัฐมนตรี (ครม.)  

กำรติดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรฯ ระยะก่อสร้ำงโครงกำร นั้น โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำน
ตำมแผนกำรจัดกำรและแผนปฏิบตัิกำรด้ำนสิง่แวดล้อม (Environmental Management and Action Plan; EMAP) 
ของโครงกำร โดยแบ่งกำรด ำเนินงำนออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ กำรตรวจสอบเอกสำร กำรตรวจพื้นที่ภำคสนำม และกำร
ประชุมติดตำมร่วมกันระหว่ำง กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) ที่ปรึกษำ
ควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง และบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อติดตำมตรวจสอบผลกำรด ำเนินงำน 
ตลอดจนทบทวนประสิทธิภำพ/ควำมเหมำะสมของแผนกำรจัดกำรสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรฯ ของโครงกำร 
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โดยในช่วงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 พื้นที่โครงกำรในส่วนที่ 2 ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ มีผู้รับ
จ้ำงก่อสร้ำงงำนโยธำด ำเนินงำนอยู่จ ำนวน 7 สัญญำ ซึ่งโครงกำรได้มีกำรก ำกับดูแลให้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรฯ 
อย่ำงเคร่งครัด ได้แก ่

▪ สัญญำที่ 2-1 งำนโยธำส ำหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก  
▪ สัญญำที่ 3-5 งำนโยธำส ำหรับช่วงโคกกรวด-นครรำชสีมำ 
▪ สัญญำที่ 3-4 งำนโยธำส ำหรับช่วงล ำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 
▪ สัญญำที่ 3-3 งำนโยธำส ำหรับช่วงบันไดม้ำ-ล ำตะคอง 
▪ สัญญำที่ 3-2 งำนโยธำส ำหรับงำนอุโมงค์ (มวกเหล็กและล ำตะคอง) 
▪ สัญญำที่ 4-7 งำนโยธำส ำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 
▪ สัญญำที่ 4-6 งำนโยธำส ำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 

2.2 ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม 
จำกกำรติดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบัต ิตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่ งแวดล้อม  

ระยะก่อสร้ำงโครงกำร เดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 พบว่ำโครงกำรมีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรตำมที่มติ
คณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ควำมเห็นชอบ หรือให้ควำมเห็น/ข้อเสนอแนะ (ตารางที่ 2.2-1) ดังนี้  

1) ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และมาตรการทั่วไปส าหรับรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตำมมติที่คณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ควำมเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีกำรจัดตั้งงบประมำณเพื่อด ำเนินกำรตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้ำง ตำมที่ก ำหนดไว้ 

▪ ได้น ำมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมำก ำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญำผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงให้มีกำรปฏิบัติตำมอย่ำงเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่
ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) และที่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) ท ำหน้ำที่ก ำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับ
จ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินงำนตำมมำตรกำรที่ก ำหนดไว้อย่ำงใกล้ชิด 

▪ ได้ด ำเนินกำรแต่งตั ้งคณะกรรมกำรก ำกับกำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำร  
ด้ำนสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันก ำกับดูแ ลกำร
ติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำนสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้ำงโครงกำร (เอกสารแนบ 2-1) 

▪ ได้ด ำเนินกำรจัดประชุมคณะกรรมกำรก ำกับกำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำน
สิ่งแวดล้อม และควำมปลอดภัย เพื่อก ำกับดูแลกำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำนสิ่งแวดล้อม
ระยะก่อสร้ำง เมื่อวันที่ 24 มีนำคม 2565 (เอกสารแนบ 2-2) 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ท ำหน้ำที่ติดตำมตรวจสอบและจัดท ำรำยงำนผลกำรปฏิบัติตำม
มำตรกำรฯ ระยะก่อสร้ำง ภำยใต้กำรก ำกับดูแลของ กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) น ำเสนอต่อหน่วยงำนที่
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เกี่ยวข้องได้พิจำรณำ 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่ำนมำได้มีกำรน ำเสนอรำยงำนแล้วจ ำนวน 7 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปัจจุบัน 
(เอกสารแนบ 2-3) 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงกำรได้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมกำร

ผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ควำมเห็นชอบไว้ ในด้ำนต่ำงๆ ได้แก่ ทรัพยำกร
สิ่งแวดล้อมทำงกำยภำพ ทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ คุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต และคุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ของ
มนุษย์ โดยมีที่ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) และที่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) ท ำหน้ำที่ก ำกับและ
ควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินงำนตำมมำตรกำรที่ก ำหนดไว้อย่ำงเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้ำงโครงกำร โดยในส่วนของกำรด ำเนินงำนที่ตรวจสอบแล้ว พบว่ำ 
ปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับกำรร้องเรียนผลกระทบจำกหน่วยงำน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้ำงโครงกำร 
โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว  เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น 
ทั้งนี้ จำกกำรตรวจสอบไม่พบมำตรกำรที่โครงกำรไม่สำมำรถปฏิบัติได้ พบเพียงมำตรกำรที่มีข้อจ ำกัดต่อกำรปฏิบัติ 
มำตรกำรที่ต้องมีกำรก ำกับดูแลอย่ำงใกล้ชิด และพบมำตรกำรที่ได้มีกำรด ำเนินกำรเพิ่มเติมนอกเหนือจำกที่ก ำหนดไว้
รำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพ/ประสิทธิผลของกำรควบคุมผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมให้เหมำะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะกำรด ำเนินกิจกรรมโครงกำร (เอกสารแนบ 2-4) 

ส ำหรับกำรด ำเนินงำนในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 มีผู ้รับจ้ำงก่อสร้ำงกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง 
งำนโยธำ จ ำนวน 7 สัญญำ ซึ่งโครงกำรได้มีกำรก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงให้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรฯ อย่ำง
เคร่งครัด โดยเฉพำะมำตรกำรที่ต้องมีกำรก ำกับดูแลอย่ำงใกล้ชิด ดังนี้ 

▪ ด้ำนคุณภำพอำกำศ/ฝุ่นละออง : ในพื้นที่ที่มีกำรเปิดหน้ำดินเป็นบริเวณกว้ำง หรือพื้นที่ก่อสร้ำงที่อยู่
ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม กำรฉีดพรมน ้ำอย่ำงน้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นควำมถี่ที่ยังไม่เพียงพอต่อกำร
ควบคุมปริมำณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดกำรรบกวนประชำชน ดังนั้น กำรก ำหนดควำมถี่กำรฉีดพรมน ้ำ
ของโครงกำรจึงได้มีกำรพิจำรณำโดยค ำนึงถึงลักษณะพื้นที่และควำมต้องกำร/ควำมห่วงกังวลของประชำชนเป็นหลัก 

▪ ด้ำนสภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร : ถนนที่มีกำรใช้ร่วมกับชุมชน ได้มีกำรเพิ่มควำมถี่ในกำร
ตรวจสอบสภำพกำรช ำรุดของผิวจรำจรถนนท้องถิ่นหรือถนนชุมชน และบ ำรุงรักษำ/ซ่อมแซมให้อยู่ในสภำพดีอยู่เสมอ 
และควบคุมดูแลกำรวิ่งของรถยนต์และรถบรรทุกของโครงกำรให้ใช้ควำมเร็วตำมที่โครงกำรก ำหนด โดยเฉพำะในช่วงที่
ต้องวิ่งผ่ำนชุมชน เพื่อลดควำมเสี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุ และลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละออง และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบ
กำรพบกำรกระท ำผิดกฎ/ระเบียบที่ก ำหนด 

▪ ด้ำนกำรปิดเบี่ยง/กำรจัดกำรจรำจร : ได้มีกำรวำงแผนกำรด ำเนินงำนด้ำนจรำจรบริเวณพื้นที่
ก่อสร้ำงให้สอดคล้องกับสภำพพื้นที่และสภำพวิถีชีวิตของชุมชนข้ำงเคียง ตลอดจนมีกำรประสำนงำนกับหน่วยงำนที่
เก่ียวข้องในพื้นที่ เพื่อลดผลกระทบจำกกำรปิด/เบี่ยงถนนให้ได้มำกที่สุด 

▪ ด้ำนเสียง : ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นต้องด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงที่ก่อให้เกินเสียงดังเกินเวลำก ำหนด 
จัดให้เจ้ำหน้ำที่ประชำสัมพันธ์/แจ้งแผนงำน ที่มีรำยละเอียดกำรด ำเนินงำนให้ผู้ที่อยู่อำศัยใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้ำงให้
ทรำบโดยทั่วถึง ทั้งนี้ ได้ก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงได้ด ำเนินงำนตำมแผนงำนโดยก่อให้เกิดผลกระทบแก่ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงให้
น้อยที่สุด 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) ครั้งที่ 33/2560 วันที่ 24 พฤศจิกายน 2560  

มาตรการทั่วไป     
1. มำตรกำรและแผนปฏิบัติกำรด้ำนสิ่งแวดล้อมท่ีต้องปฏิบัติ     

1.1 ปฏิบัต ิตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมตำมที ่เสนอไว้ในรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง สำย
กร ุง เทพฯ-นครรำชส ีมำ (ช ่วงช ุมทำงบ ้ำนภำชี -
นครรำชสีมำ)(ภำยใต้โครงกำรศึกษำและออกแบบ
รถไฟควำมเร ็วสูงสำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ) ท่ี
คณะกรรมกำรผู ้ช ำนำญกำรฯ ก ำหนดเพิ่มเติม โดย
น ำไปก  ำหนดเป็นเง ื ่อนไขในสัญญำจ ้ำงผ ู ้ร ับจ ้ำง
ออกแบบก่อสร้ำง และ/หรือผู้ด ำเนินกำรก่อสร้ำง และ
ผู้บริหำรจัดกำรโครงกำรหรือบ ำรุงรักษำโครงกำร 

- รฟท. ได้มีกำรด ำเนินงำนตำมมำตรกำรป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมีกำรก ำหนดเป็น
เงื่อนไขในสัญญำผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงให้มีกำรปฏิบัติตำม
มำตรกำรฯ ของโครงกำรในด้ำนต่ำงๆ อย่ำงเคร่งครัด 
ตลอดจนได้จ ัดให้ม ีที ่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง 
(CSC) และที่ปรึกษำบริหำร งำนโครงกำร (PMC) เป็น
ผู้ก ำกับดูแลกำรด ำเนินงำนตำมมำตรกำรฯ ของผู้รับ
จ้ำงก่อสร้ำงอย่ำงใกล้ชิด  

- ภำพท่ี 2.2-1 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-5 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 ควบคุมดูแลและก ำกับให้ผู้รับจ้ำงออกแบบ และ/หรือ
ผู้ด ำเนินกำรก่อสร้ำง และผู้บริหำรจัดกำรโครงกำร
หรือบ ำรุงรักษำโครงกำร ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน
และแก ้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมำตรกำร
ติดตำมตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตำมท่ีเสนอไว้
ในรำยงำนกำรว ิเครำะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงสำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ 
(ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ) (ภำยใต้โครงกำร
ศึกษำและออกแบบรถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-
นครรำชสีมำ) 

- รฟท. และที่ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) ได้
ก ำกับและควบคุมดูแลให้ผ ู ้ร ับจ้ำงออกแบบและผู้
รับจ้ำงก่อสร้ำง ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อมของโครงกำรที่ก ำหนดไว้
อย่ำงเคร่งครัด ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบด ำเนินงำน
ที่ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรฯ ก ำหนด ได้มีกำรสั่งกำรให้
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและลดผลกระทบท่ี
อำจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อมและ/หรือพื ้นที ่ที ่อยู่
ใกล้เคียง 

-  - 

1.3 จัดหำบุคคลที ่ 3 (Third Party) เป็นผู ้ด ำเนินกำร
ติดตำมตรวจสอบตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และมำตรกำรต ิดตำม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตำมที่เสนอไว้ใน
รำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำร
รถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ (ช่วง
ชุมทำงบ้ำนภำช-ีนครรำชสีมำ) (ภำยใต้โครงกำรศึกษำ
และออกแบบรถไฟควำมเร ็วส ูง สำยกร ุงเทพฯ-
นครรำชสีมำ) โดยตั้งงบประมำณรวมอยู่ในค่ำใช้จ่ำย
ของโครงกำรภำยใต้ก ำกับดูแลหน่วยงำนเจ้ำของ
โครงกำร  

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ได้รับ
มอบหมำยให้เป็นบุคคลที ่ 3 (Third Party) เป็นผู้
ด  ำเน ินงำนต ิดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบ ัต ิตำม
มำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และ
มำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้ำง ภำยใต้กำรก ำกับดูแลของ รฟท . 
 

- ภำพท่ี 2.2-1 
เอกสำรแนบ 2-1 
เอกสำรแนบ 2-2 
เอกสำรแนบ 2-3 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

และแต่งตั้งคณะกรรมกำรก ำกับกำรติดตำมตรวจสอบ
และกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำนสิ ่งแวดล้อม (ซ่ึง
ประกอบด้วย หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำร กำรรถไฟ
แห่งประเทศไทย ผู้แทนส ำนักงำนนโยบำยและแผน
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ ่งแวดล้อม ผู ้แทนกรม
ควบคุมมลพิษ ผู้แทนส ำนักงำนทรัพยำกรธรรมชำติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดสระบุรี และผู้แทนส ำนักงำน
ทร ัพยำกรธรรมชำต ิและส ิ ่ งแวดล ้อมจ ั งหวัด
นครรำชสีมำ ผู้แทนส ำนักจัดกำรทรัพยำกรป่ำไม้ที่ 5 
(สระบุรี) ผู ้แทนส ำนักจัดกำรทรัพยำกรป่ำไม้ที ่ 8 
(นครรำชสีมำ) ผู้แทนองค์กำรปกครองส่วนท้องถิ่น 
องค์กรพัฒนำเอกชนและผู้ทรงคุณวุฒิจำกกรมป่ำไม้ 
เป็นต้น ผู้แทนจังหวัดสระบุรีและจังหวัดนครรำชสีมำ 
ผู้ทรงคุณวุฒิด้ำนรถไฟควำมเร็วสูง ผู้ทรงคุณวุฒิด้ำน
กำรก่อสร้ำงอุโมงค์รถไฟฟ้ำ ผู้ทรงคุณวุฒิด้ำนควำม
ปลอดภัย และผู ้ทรงคุณวุฒิด้ำนสิ ่งแวดล้อม เพื่อ
ก ำกับดูแลกำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำม
มำตรกำรด้ำนสิ่งแวดล้อมทั้งโครงกำร ตำมที่เสนอไว้
ในรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- รฟท. ได้ด ำเนินกำรแต่งตั้งคณะกรรมกำรก ำกับกำร
ติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำน
สิ่งแวดล้อม และควำมปลอดภัย เพื่อก ำกับดูแลกำร
ติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรด้ำน
สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้ำง เสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
ในเดือนพฤศจิกำยน 2563 

   

- รฟท. ได้ด ำเนินกำรจัดประชุมคณะกรรมกำรก ำกับ
กำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำร
ด้ำนสิ่งแวดล้อม และควำมปลอดภัย เพื่อก ำกับดูแล
กำรติดตำมตรวจสอบและกำรปฏิบัติตำมมำตรกำร
ด้ำนสิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้ำง (ครั้งที่1) ในวันที่ 24 
มีนำคม 2565 ท่ีผ่ำนมำ  
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำร จะต้องจัดท ำรำยงำนผล
กำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม และมำตรกำรต ิดตำมตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ก  ำหนดไว้ในรำยงำนกำร
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงสำย
กร ุงเทพฯ-นครรำชสีมำ (ช ่วงช ุมทำงบ้ำนภำชี -
นครรำชสีมำ) (ภำยใต้โครงกำรศึกษำและออกแบบ
รถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ) และ
รำยงำนผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรดังกล่ำวในรอบ 6 
เ ด ื อ น  ใ ห ้ ส  ำ น ั ก ง ำ น น โ ย บ ำ ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงำนท่ี
เกี่ยวข้องทรำบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ ้ง เซอร์วิส จ ำกัด เป็น
บุคคลที ่ 3 (Third Party) ที ่ได้ร ับมอบหมำยให้เป็น
ผู้ติดตำมตรวจสอบ และจัดท ำรำยงำนผลกำรปฏิบัติ
ตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะก่อสร้ำง ในรอบ 6 เดือน เสนอต่อ รฟท. เพื่อ
น  ำ เ ส น อ ต ่ อ ส  ำ น ั ก ง ำ น น โ ย บ ำ ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ได้พิจำรณำ 
ทั้งนี้ รทฟ. ได้เสนอรำยงำนผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำร
ฯ พิจำรณำแล้ว จ ำนวน 8 ฉบับ ส ำหรับรำยงำนฉบับน้ี 
เป ็นรำยงำนผลกำรปฏ ิบ ัต ิตำมมำตรกำรฯ ฉบับ
ประจ ำเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 

- ภำพท่ี 2.2-1 
เอกสำรแนบ 2-3 
เอกสำรแนบ 2-5 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. ในกรณีที ่หน่วยงำนเจ ้ำของโครงกำรมีควำมจ ำเป็นต้อง
เปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร หรือมำตรกำรป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมำตรกำรติดตำมตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้แตกต่ำงไปจำกที ่ได้เสนอไว้ใน
รำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟ
ควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ (ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-
นครรำชสีมำ) ของ กำรรถไฟแห่งประเทศไทย ตั้งอยู่ที่อ ำเภอ
ภำชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ อ ำเภอหนองแซง อ ำเภอเสำไห้ 
อ ำเภอเมืองสระบุรี อ ำเภอแก่งคอย และอ ำเภอมวกเหล็ก 
จังหวัดสระบุรี อ ำเภอปำกช่อง อ ำเภอสีค้ิว อ ำเภอสูงเนิน และ
อ ำเภอเมืองนครรำชสีมำ จังหวัดนครรำชสีมำ ท่ีคณะกรรมกำร
สิ่งแวดล้อมแห่งชำติได้ให้ควำมเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้ำที่ของ
หน่วยงำนท่ีมีอ ำนำจหน้ำท่ีในกำรพิจำรณำอนุมัติ หรืออนุญำต 
หรือหน่วยงำนเจ ้ำของโครงกำร แล้วแต่กรณี ให้ด  ำเนิน
โครงกำรตำมกฎหมำย เป็นผู้พิจำรณำด ำเนินกำรดังน้ี 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรขอเปลี่ยนแปลงรำยละเอียด
โครงกำร ในรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด ้ ว ย ว ิ ธ ี ก ำ ร และข ั ้ น ตอนตำมมต ิ ก ำ รประชุ ม
คณะกรรมกำรสิ ่งแวดล้อมแห่งชำติ ครั ้งที ่ 5/2561 
วันที่ 3 ตุลำคม 2561 ระเบียบวำระที่ 4.1 ข้อ 2 (2.2) 
ซ่ึงได้รับควำมเห็นชอบในรำยงำนฯ เป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว
จำกคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำร
วิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำน
ทำงบกและทำงอำกำศ (คชก.) ในกำรประชุมครั ้งท่ี 
9/2563 เม ื ่อว ันท ี ่  13 ม ีนำคม 2563 และจำก
คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ (กก.วล.) ในกำร
ประชุมครั้งท่ี 6/2563 เมื่อวันท่ี 22 ตุลำคม 2563 

- ปัจจ ุบ ันรำยงำนกำรเปลี ่ยนแปลง
รำยละเอียดโครงกำรในรำยงำนกำร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับ
สมบูรณ์ ของโครงกำรยังด ำเนินกำรไม่
แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้ำงของ
โครงกำรยังคงต้องใช ้รำยละเอ ียด
ข ้อม ูลในรำยงำนกำรประเม ินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม (เดือน
พฤศจ ิกำยน 2560)  ซ ึ ่งอำจย ังไม่
ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพำะกำร
ด  ำ เน ินงำนในส ัญญำก ่อสร ้ ำ ง ท่ี
เ ก ี ่ ย ว ข ้ อ ง ก ั บ ส ่ ว นท ี ่ ม ี ก ำ ร ข อ
เปลี ่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 
อย่ำงไรก็ตำม กำรรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) ในฐำนะหน่วยงำนเจ้ำของ
โครงกำรได้มีกำรเร่งรัดกระบวนกำร
ดังกล่ำว เพื ่อลดปัญหำ/อุปสรรคท่ี
เ ก ิ ดขึ้ นต ่ อกำรด  ำ เน ิ น ง ำนด ้ ำน
สิ่งแวดล้อมของส่วนก่อสร้ำงแล้ว 

เอกสำรแนบ 1-3 
เอกสำรแนบ 1-4 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 หำกหน่วยงำนอน ุม ัต ิ  หร ืออน ุญำต เห ็นว ่ำ กำร
เปลี่ยนแปลงดังกล่ำว เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมำกกว่ำ
หรือเทียบเท่ำมำตรกำรที ่ก  ำหนดไว้ในรำยงำนกำร
วิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับควำมเห็นชอบไว้
แล้ว ให้หน่วยงำนอนุมัติหรืออนุญำตรับจดแจ้งให้เป็นไป
ตำมหลักเกณฑ์และเงื่อนไขท่ีก ำหนดไว้ในกฎหมำยน้ันๆ 
ต่อไปพร้อมกับให้จัดท ำส ำเนำกำรเปลี่ยนแปลงดังกล่ำว
ข้ำงต้นที่ได้รับกำรจดแจ้งไว้ แจ้งให้ส ำนักงำนนโยบำย
และแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อมเพ่ือทรำบ 

    

2.2 หำกหน ่ วยงำนอน ุม ั ต ิหร ื ออน ุญำตเห ็นว ่ ำกำร
เปลี่ยนแปลงดังกล่ำว อำจกระทบต่อสำระส ำคัญใน
รำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่ได้รับ
ควำมเห็นชอบไว้แล้ว ให้หน่วยงำนอนุมัติหรืออนุญำต
จัดส่งรำยงำนกำรเปลี่ยนแปลงดังกล่ำวให้ส ำนักงำน
นโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม 
เพื่อเสนอคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำน
กำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมชุดที่เกี่ยวข้อง ให้
ควำมเห็นประกอบกำรด ำเนินกำรเปลี่ยนแปลง และเมื่อ
โครงกำรได ้ ร ับอน ุม ั ต ิหร ื ออน ุญำตแจ ้ งผลกำร
เปลี่ยนแปลงดังกล่ำวให้ส ำนักงำนนโยบำยและแผน
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อมเพ่ือทรำบ 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-10 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3. ในกำรก่อสร้ำงและด ำเนินโครงกำร หำกพบว่ำโครงกำรท ำ
ให้มีผลกระทบส่ิงแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ หน่วยงำน
เจ ้ำของโครงกำร และ/หรือผู ้ด  ำเนินกำรก่อสร้ำงและ
ผู ้บริหำรจัดกำรโครงกำรหรือบ ำร ุงรักษำโครงกำรต้อง
ด ำเนินกำรป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งส ำนักงำน
นโยบำยและแผนทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงำนที ่เกี ่ยวข้องทรำบ เพื ่อจะได้ร ่วมกับพิจำรณำ
แนวทำงและข้อเสนอแนะในกำรแก้ไขปัญหำต่อไป 

- ข้อเสนอแนะ/ข้อร้องเรียนผลกระทบที่เกิดขึ้นจำกกำร
ด ำเนินกิจกรรมของโครงกำรในเดือนมดรำคม-มิถุนำยน 
2566 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำร (รฟท.) ท่ีปรึกษำ
บริหำรงำนโครงกำร (PMC) ที ่ปร ึกษำควบคุมงำน
ก ่อสร ้ำง (CSC) และผ ู ้ ร ับจ ้ำงก ่อสร ้ำง ได ้ม ีกำร
ตรวจสอบข้อเท็จจริง และร่วมพิจำรณำแนวทำงในกำร
ป้องก ัน/แก ้ไขผลกระทบ และด ำเน ินกำรแก ้ไข/
ปรับปรุงกำรด ำเนินงำนเพ่ือลดผลกระทบโดยเร็ว 

- ภำพท่ี 2.2-2 
เอกสำรแนบ 2-6 

- 
 

มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ     
1. ลักษณะภูมิประเทศ     

1.1 ปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทำงบริเวณที่มีงำนดินตัด
ของแนวเส้นทำงรถไฟฟ้ำ เพื ่อควำมกลมกลืนกับ
สภำพแวดล้อม และให้รอยด่ำงของกำรตัดดินคืนสู่
สภำพแวดล้อมมำกที่สุด โดยเฉพำะบริเวณที่ลำดเชิง
เขำที ่มีควำมลำดชัน และบริเวณปำกอุโมงค์ของ
โครงกำรทั้ง 2 ด้ำน ทั้งช่วงผำเสด็จ-หินลับ และช่วง
อ่ำงเก็บน ้ำเขื่อนล ำตะคอง ส่วนในพื้นที่ที่ไม่สำมำรถ
ปลูกพืชคลุมดินได้อำจใช้โครงสร้ำงเพื่อป้องกันกำรกัด
เซำะพ ังทลำยของด ินตำมควำมเหมำะสมและ
สอดคล้องกับสภำพภูมิประเทศในบริเวณนั้นๆ 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทำง
ของแนวเส้นทำงรถไฟฟ้ำ เพื ่อควำมกลมกลืนกับ
สภำพแวดล้อม 

- ภำพท่ี 2.2-3 สัญญำ 2-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 ปฏิบัต ิตำมมำตรกำรกำรใช้ที ่ด ินในพื ้นที ่ล ุ ่มน  ้ำ
โดยเฉพำะพื้นท่ีชั้นคุณภำพลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำง
เคร่งครัด 

- โครงกำรได้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรที่เกี่ยวข้องกับ
กำรใช้ท่ีดินในพื้นท่ีลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำงเคร่งครัด 

- เอกสำรแนบ 2-7 สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-3 
สัญญำ 3-4 

2. ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว     
2.1 ออกแบบทำงวิศวกรรมรองรับด้ำนกำรลดลงของ

เสถียรภำพของควำมลำดชันบริเวณลำดเขำ 
- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 

CRIC&CRDC) ท ำหน้ำที่ออกแบบทำงวิศวกรรมบริเวณ
ท่ีลำดเขำ  

- - สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-4 

2.2 ออกแบบอุโมงค์ให้มีควำมแข็งแรงโดยให้มีกำรค ้ำยัน
คอนกรีตที่มีควำมแข็งแรงไม่น้อยกว่ำ 40 MPa ซึ่งสูง
กว่ำควำมแข็งแรงของหินบริเวณก่อนที ่มีกำรเจำะ
อุโมงค์ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำท่ีออกแบบงำนก่อสร้ำงอุโมงค์ 

- - สัญญำ 3-2 
 

2.3 ออกแบบโครงสร้ำงตอม่อและสะพำนรถไฟของ
โครงกำรให้สำมำรถรองรับแรงสั่นสะเทือนจำกกำร
เกิดแผ่นดินไหวได้สูงสุด 

- รฟท. ได้จัดให้คู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำที่ออกแบบโครงสร้ำงตอม่อและ
สะพำนรถไฟของโครงกำร 

- - - 

2.4 เพื ่อควำมปลอดภัยในระหว่ำงกำรเจำะระเบิดหิน
ก่อสร้ำงอุโมงค์ต้องปฏิบัติดังน้ี  

- โครงกำรได้ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบจำกกำรปฏิบัติงำนก่อสร้ำงอุโมงค์ เช่น มี
กำรแจ ้ ง ให ้ประชำชนทรำบก  ำหนดกำรระ เบิ ด 
ตรวจสอบเสถียรภำพและกำรทรุดตัวของพื้นที่ และ
บันทึกรำยงำนแสดงรำยละเอียดกำรเจำะระเบิดและ
กำรอัดระเบิดทุกครั้ง เป็นต้น 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-8 

สัญญำ 3-2 
 

▪ กำรระเบิดหินต้องเจำะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียง
จำกแนวด่ิงไม่เกิน 10-15 องศำ และมีรูเจำะแบบ
สลับฟันปลำ ซึ่งเป็นวิธีเจำะรูระเบิดที่ลดฝุ่นจำก
กำรระเบิดได ้
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ เก็บกวำดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้ำนบนของ
พื้นที่ที่จะท ำกำรระเบิดออกก่อนกำรระเบิดทุก
ครั้งเพื่อควำมปลอดภัย 

   

▪ แจ้งให้ประชำชนทรำบเกี ่ยวกับก ำหนดกำร
ก่อสร้ำงอุโมงค์ก่อนล่วงหน้ำ 1 วัน และแจ้งเตือน
อีกครั้งก่อนกำรระเบิด 1 ชั่วโมง 

    

3. ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน     
3.1 ปฏิบัติตำมมำตรกำรกำรใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน ้ำต่ำงๆ 

โดยเฉพำะลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำงเคร่งครัด 
- โครงกำรได้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรที่เกี่ยวข้องกับ

กำรใช้ท่ีดินในพื้นท่ีลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำงเคร่งครัด 
- เอกสำรแนบ 2-7 สัญญำ 3-2 

สัญญำ 3-3 
สัญญำ 3-4 

3.2 จ ำกัดกำรตัดต้นไม้ และกำรถำกถำงพืชคลุมดินใน
พื้นท่ีก่อสร้ำงให้น้อยท่ีสุดเท่ำท่ีจ ำเป็น นอกจำกน้ีต้อง
ร ักษำสภำพพื ้นที ่และทรัพยำกรดินบริเวณพื ้นท่ี
ใกล้เคียง เพื่อลดพื้นท่ีสัมผัสกับน ้ำฝน ซ่ึงจะท ำให้เกิด
กำรชะล้ำงพังทลำยได้ 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
รักษำสภำพพื้นที่ และด ำเนินกำรตัดต้นไม้/ถำกถำงพืช
คลุมดินให้น้อยท่ีสุดเท่ำท่ีจ ำเป็น  

- ภำพท่ี 2.2-5 
เอกสำรแนบ 2-9 

- 

3.3 ก ำหนดให้ผู้รับเหมำก่อสร้ำงท ำกำรเปิดพื้นที่เฉพำะ
ส่วนที ่จะด ำเนินกำรเท่ำนั ้น เพื ่อลดกำรชะล ้ำง
พังทลำยหน้ำดินโดยเฉพำะฝนที่ตกลงมำในระหว่ำง
กำรก่อสร้ำง 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
เปิดพื ้นที ่ เฉพำะส่วนที ่จ  ำเป็นต้องใช้ส  ำหรับกำร
ด ำเนินงำนก่อสร้ำงเท่ำน้ัน  

- ภำพท่ี 2.2-6 - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 กำรวำงกองวัสดุก่อสร้ำงและกองดิน ซึ่งเก็บไว้ใช้ใน
กำรก่อสร้ำงให้ใช้ผ้ำใบคลุม และจัดวำงกองดินใน
บริเวณที่รำบ เพื่อป้องกันน ้ำฝนชะล้ำงพังทลำยลงไปสู่
บริเวณร่องน ้ำหรือล ำน ้ำไม่น้อยกว่ำ 50 เมตร และใน
บริเวณพื ้นที ่ที ่มีอ ัตรำกำรชะล้ำงพังทลำยของดิน
รุนแรงและรุนแรงมำก ก ำหนดให้ก่อสร้ำงรำงระบำย
น ้ำชั่วครำว เพื่อรวบรวมน ้ำท่ำ (Runoff) ให้ไหลลง
ทำงน ้ำธรรมชำติจำกจุดเดียวหรือมิให้น ้ำท่ำไหลบ่ำ
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงทำงรถไฟของโครงกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
วำงกองวัสดุก ่อสร้ำงและกองดินในที ่รำบ โดยให้
หลีกเลี ่ยงกำรเก็บกองในพื ้นที ่ที ่มีอ ัตรำกำรชะล้ำง
พังทลำยของดินรุนแรงหรือรุนแรงมำก เพื ่อป้องกัน
น ้ำฝนชะล้ำงพังทลำยลงไปสู่บริเวณร่องน ้ำหรือล ำน ้ำ 

- ภำพท่ี 2.2-7 
ภำพท่ี 2.2-8 

 

- 

3.5 ประสำนกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นในพื ้นท่ี
บริเวณใกล้เคียง ในกำรน ำดินที่เหลือจำกงำนตัดดิน
และกำรเจำะระเบิดอุโมงค์ไปใช้ประโยชน์ต่อไป 

- ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ยังไม่พบ
หน่วยงำนท้องถิ่นใดมีควำมประสงค์ที่จะน ำดินและหิน
จำกกำรระเบิดหินไปใช้ประโยชน์แต่อย่ำงใด 

- - - 

3.6 กำรก่อสร้ำงสะพำนข้ำมล ำน ้ำต่ำงๆ ต้องจัดรำงระบำย
น ้ำและบ่อดักตะกอนชั่วครำวก่อนถึงล ำน ้ำเป็นระยะ 
ประมำณ 200 เมตร เพื่อป้องกันกำรชะล้ำงตะกอน
ดินลงสู่ล ำน ้ำโดยตรง 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรป้องกันกำรชะล้ำงตะกอนดินลงสู่แหล่งน ้ำ
ในบริเวณที ่มีกำรก่อสร้ำงที ่ใกล้เคียงแหล่งน ้ำ โดย
พิจำรณำวิธีกำรให้เหมำะสมกับลักษณะสภำพพื้นที่ใน
แต่ละบริเวณ เช่น จัดท ำรำงระบำยน ้ำชั ่วครำวใน
บริเวณพื้นที ่ก่อสร้ำง จัดท ำแนวคันดินบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำงที่อยู่ใกล้แหล่งน ้ำ เป็นต้น 

- ภำพท่ี 2.2-9 
ภำพท่ี 2.2-10 

 

- 
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3.7 ปลูกพืชคลุมดินทั้งประเภทหญ้ำและพืชตระกูลถั่ว 
เช่น กระดุมทองเลื้อย ถั่วลำย และถั่วซีรูเลี่ยม รวมถึง
ไม้โตเร็วตำมแนวระดับคันทำงที่เป็นทำงวิ่งระดับดิน 
(At grade) ตลอดจนท ำระบบระบำยน ้ำที่เหมำะสม 
เช่น กำรท ำร่องระบำยน ้ำและท่อลอด (Culvert) และ
ท ำคูผันน ้ำ (Diversion ditches) เพื่อลดกำรชะล้ำง
พังทลำยของดิน 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรปลูกพืชคลุมดินทั้งประเภทหญ้ำ 
ตำมแนวระดับคันทำงที่เป็นทำงวิ่งระดับดิน (At grade) 
รวมทั้งจัดท ำระบบระบำยน ้ำตำมแนวระดับคันทำงท่ี
เป็นทำงวิ ่งระดับดิน (At grade) เพื ่อลดกำรชะล้ำง
พังทลำยของดิน 

- ภำพท่ี 2.2-3 
ภำพท่ี 2.2-11 

2-1 

3.8 คันดินถม ใช้ว ิธ ี Sodding Slope Protection บน
ควำมลำดเอียงคันทำงไม่เกิน V:H = 1:1.5 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท  ำหน้ำท่ีออกแบบและควบคุมกำร
ก่อสร้ำงคันดินถมให้มีควำมลำดเอ ียง เป็นไปตำม
ข้อก ำหนด 

- - สัญญำ 2-1 
สัญญำ 3-4 
สัญญำ 3-2 
สัญญำ 4-6 

3.9 เพิ ่มเติมหน้ำคันทำงดินตัดโดยทั่วไปเป็น Sodding 
Slop Protection แ ล ะ  Shotcrete Slope 
Protection พร้อมทั ้งติดตั ้งรำงดักน ้ำผิวดินไว้ทุก
ควำมสูง 5.00 เมตร ส่วนดินตัดท่ีมีควำมสูงชัน V:H = 
4:1 ได้มีกำรติดตั้ง Soil Nail และมีผิวหน้ำเป็นผนัง
คอนกรีตเสริมเหล็กหนำอย่ำงน้อย 0.15 เมตร แล้ว 
พร้อมติดตั้งรำงดักผิวดินไว้ทุกควำมสูง 6.00 เมตร ไม่
มีปัญหำเรื่องกำรกัดเซำะ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท  ำหน้ำท่ีออกแบบและควบคุมกำร
ก่อสร้ำงคันทำงดินตัดให้มีระบบกำรป้องกันดินพัง
เป็นไปตำมข้อก ำหนด 

- ภำพท่ี 2.2-12 สัญญำ 2-1 
สัญญำ 3-4 
สัญญำ 3-2 
สัญญำ 4-6 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.10 กำรจัดกำรปริมำณดินในระยะก่อสร้ำง ซ่ึงเกิดจำกกำร
ก่อสร้ำงอุโมงค์และกำรเปิดหน้ำดิน เพื ่อป้องกัน
ผลกระทบที่อำจเกิดขึ้นจำกกำรเคลื่อนย้ำยดินออก
จำกพื้นที ่ก่อสร้ำงต่อระบบกำรจรำจรบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง และพื้นที่ใกล้เคียง ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้อง
ปฏิบัติตำมมำตรกำรดังน้ี 

- ดินที่เกิดจำกกำรเปิดหน้ำดิน โครงกำรมีกำรป้องกัน/
ลดผลกระทบที่อำจเกิดขึ้นจำกกำรเคลื่อนย้ำยดินออก
จำกพื ้นที ่ก ่อสร้ำงต่อระบบกำรจรำจรบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง และพื้นที่ใกล้เคียง โดยก ำหนดช่วงเวลำกำร
ขนส่งดินให้เป็นไปตำมที่ได้รับอนุญำตจำกเจ้ำพนักงำน
ในท้องที่ มีกำรใช้ผ้ำใบปิดคลุมท้ำยกระบะรถบรรทุก
ดินเมื่อต้องออกสู่ภำยนอกพื้นที่ก่อสร้ำง และเก็บกอง
ดินให้เป็นสัดส่วน เป็นต้น ส ำหรับดินจำกกิจกรรมกำร
ก่อสร้ำงอุโมงค์  

- ผู ้ร ับเหมำก ่อสร้ำงส ัญญำ 3-2 อยู่
ระหว่ำงด ำเนินกำรจัดหำแหล่งที่เก็บ
กองหินที่เกิดจำกกำรขุดเจำะอุโมงค์
รถไฟท่ีเหมำะสมน ำเสนอต่อหน่วยงำน
เจ้ำของโครงกำรเห็นชอบก่อนที ่จะ
ด ำเนินกำร ทั ้งนี ้ จำกกำรตรวจสอบ
พื้นที ่บริเวณเขตทำงรถไฟ (Right of 
Way) และพื้นท่ีใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้ำง
โครงกำรในเบื้องต้น พบว่ำมีพื้นที ่ไม่
เพ ียงพอส  ำหร ับกำรด  ำ เน ินกำร
ดังกล่ำว 

ภำพท่ี 2.2-7 
ภำพท่ี 2.2-13 

- 

▪ ต้องขนย้ำยดินออกจำกพื ้นที ่ก ่อสร้ำงเฉพำะ
ช่วงเวลำระหว่ำง 22.00-05.00 น . 

▪ รถบรรทุกที่บรรทุกดินออกจำกพื้นที่ก่อสร้ำงตอ้ง
มีผ้ำคลุมปกปิดอย่ำงดี ทั้งนี้ เพื่อป้องกันกำรฟุ้ง
กระจำยของฝุ่นละอองและเศษดินร่วงหล่นลงสู่
ถนนสำยหลักและถนนสำยรองที่ใช้เป็นเส้นทำง
ขนส่งของรถบรรทุกดินออกจำกพื้นท่ีโครงกำร 

▪ กำรเก็บกองวัสดุก่อสร้ำง ต้องวำงกองให้เป็น
สัดส่วนและมีผ้ำ/พลำสติกปกคลุมให้มิดชิด 

    

▪ ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดหำแหล่งที ่ถมทิ้งและ
แนวเส้นทำงขนส่งที่เหมำะสม ทั้งนี้ พื้นที่ทิ้งดิน
ดังกล่ำว ผู้รับเหมำ ก่อสร้ำงต้องคัดเลือกพื้นที ่ท่ี
เหมำะสมและน ำเสนอให้หน่วยงำนเจ ้ำของ
โครงกำรเห็นชอบก่อนท่ีจะด ำเนินกำร 
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4. อากาศและบรรยากาศ     
4.1 ต้องมีผู ้เชี ่ยวชำญเฉพำะด้ำนและวิศวกรที่มีควำม

ช ำนำญเป็นผู้ควบคุมกำรท ำงำน โดยเฉพำะกำรวำง
แผนกำรเจำะรูระเบิด กำรบรรจุวัตถุระเบิด และกำร
จุดระเบิด ทั้งนี้ เพื่อให้กำรใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตำม
หลักวิชำกำรอย่ำงถูกต้องและปลอดภัย 

- โครงกำรได้จัดให้มีวิศวกรควบคุมกำรระเบิดเพื่อให้กำร
ใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตำมหลักวิชำกำรอย่ำงถูกต้องและ
ปลอดภัย 

- เอกสำรแนบ 2-10 สัญญำ 3-2 

4.2 บริเวณที่มีกำรผสมคอนกรีตต้องอยู่ห่ำงจำกชุมชนท่ี
อยู่อำศัยอย่ำงน้อย 100.0 เมตร และควรมีรั้วกั้นหรือ
ก ำแพงล้อมรอบสูงอย่ำงน้อย 3.0 เมตร รอบพื้นท่ี
ก่อสร้ำง 

- โครงกำรมีกำรจ ัดต ั ้งพ ื ้นที ่ส  ำหร ับผสมคอนกรีต 
(Concrete Plant) ท่ีตั้งอยู่ห่ำงจำกชุมชนท่ีอยู่อำศัย  

- ภำพท่ี 2.2-14 - 

4.3 กรณีขนวัสดุไปนอกเขตพื้นที่ก่อสร้ำงจะต้องมีสถำนี
ส ำหรับล้ำงล้อและตัวถังรถยนต์ก่อนบรรทุกน ำวัสดุ
ออกนอกสถำนีที่และก ำหนดให้บริเวณส ำหรับล้ำงล้อ
รถยนต์ขนส่งวัสดุในรั้วบริเวณกำรก่อสร้ำง 

- กิจกรรมกำรขนส่งของโครงกำรส่วนใหญ่เป็นกำรขนส่ง
ภำยในพื ้นที ่ก ่อสร้ำงโครงกำร โดยใช้ถนนล ำเลียง 
(Haul Road) อย่ำงไรก็ตำม ในกรณีที่มีกำรขนส่งนอก
เขตพื้นที ่ก่อสร้ำง โครงกำรได้ด ำเนินกำรควบคุมฝุ่น
ละอองโดยใช้วิธีกำรล้ำง/ท ำควำมสะอำดผิวจรำจร
อย่ำงสม ่ำเสมอ  

- โครงกำรมีข้อจ ำกัดด้ำนพื้นท่ีในกำรจัด
ให้มีบริเวณส ำหรับล้ำงล้อรถบรรทุก 
อันเนื่องมำจำกพื้นท่ีก่อสร้ำงส่วนใหญ่
มีลักษณะเป็นทำงในแนวยำว และมี
ควำมกว้ำงค่อนข้ำงน้อย 

ภำพท่ี 2.2-15 
 

- 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.4 ฉีดน ้ำท่ีพื้นผิวท่ีถูกเปิดอย่ำงน้อยวันละ 3 ครั้ง รวมท้ัง
ฉีดน ้ำที ่กองวัสดุที ่เป็นพวกดินทรำยหรืออื ่นๆ ท่ี
ก่อให้เกิดฝุ่นละอองและจัดให้มีสิ่งปกคลุมกองวัสดุท่ี
จะก่อให้เกิดฝุ ่นละอองตลอดเวลำที่กองในบริเวณ
พื้นท่ีโครงกำร 

- โครงกำรมีได้มีกำรด ำเนินงำนฉีดพรมน ้ำในพื้นที่ที่ถูก
เปิดผิวหน้ำดินและพื้นที่เก็บกองวัสดุที่มีฝุ่น เช่น กอง
ดิน กองทรำย เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละออง ใน
กรณีที ่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไปตำม
มำตรกำรท่ีก ำหนด และได้รับข้อร้องเรียน/ร้องขอจำกผู้
ได้รับผลกระทบ โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้
ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อ
ลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ในพื้นท่ีท่ีมีกำรเปิดหน้ำดินเป็นบริเวณ
กว้ำง หรือพื้นที่ก่อสร้ำงที่อยู่ประชิด
ชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ ่งแวดล้อม 
กำรฉีดพรมน ้ำอย่ำงน้อยวันละ 3 ครั้ง 
เป็นควำมถี ่ที ่ย ังไม่เพียงพอต่อกำร
ควบคุมปริมำณฝุ ่นละอองให้อย ู ่ ใน
ระด ับท ี ่ ไม ่ก ่อให ้ เก ิดกำรรบกวน
ประชำชน และในบำงกรณี กำรฉีด
พรมน ้ำที่มำกเกินไปสำมำรถก่อให้เกิด
ผ ล ก ร ะ ทบห ร ื อ ค ว ำ มก ั ง ว ล ต่ อ
ผลกระทบในด้ำนอื่น เช่น อุบัติเหตุ
จำกถนนลื่น ดังน้ัน กำรก ำหนดควำมถี่
กำรฉีดพรมน ้ำของโครงกำรจึงได้มีกำร
พิจำรณำโดยค ำนึงถึงลักษณะพื ้นท่ี
และควำมต้องกำร/ควำมห่วงกังวล
ของประชำชนเป็นหลัก 

ภำพท่ี 2.2-16 
เอกสำรแนบ 2-4 

 

- 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.5 บริเวณที่เปิดหน้ำดิน รื ้อถอน ท ำลำยสิ่งปลูกสร้ำง 
กองวัสดุอุปกรณ์ ขุดเจำะ ผสมคอนกรีต ต้องท ำรั้วทึบ
ควำมสูง 2.0 เมตร โดยรอบพื้นท่ีก่อสร้ำง ตลอดช่วงท่ี
ท ำกิจกรรม 

- โครงกำรได้จัดให้มีกำรกั ้นแนวเขตพื้นที ่ก่อสร้ำง ใน
บริเวณพื้นที ่ที ่มีกำรขุดเจำะ/เปิดหน้ำดิน แทนกำร
จัดท ำรั้วทึบ ท่ีอยู่ติดกับกลุ่มอำคำรพักอำศัย หรือพื้นท่ี
อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม 

- พื้นที่ก่อสร้ำงที่อยู ่ติดกับกลุ่มอำคำร
พ ักอำศ ัยหร ือพ ื ้ นท ี ่ อ ่ อนไหวต่อ
ส ิ ่งแวดล้อมในบำงจ ุด ไม ่สำมำรถ
ด  ำ เน ินกำรต ิดต ั ้ งแนวร ั ้ วท ึบได้  
เนื่องจำกจะกีดขวำงกำรเข้ำ-ออกของ
ประชำชน อย่ำงไรก็ตำม โครงกำรได้มี
กำรหำรือรูปแบบและปรับใช้มำตรกำร
ฯเพ่ือลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละออง
ให้เหมำะสมกับสภำพพื้นที่และควำม
ต้องกำรของประชำชนเป็นหลัก 

ภำพท่ี 2.2-14 
ภำพท่ี 2.2-17 

- 

4.6 ต้องท ำกำรก ำจัดดิน ทรำย โคลน ท่ีตกหล่นอยู่บริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่ก่อสร้ำงเป็นประจ ำ เปิดหน้ำดิน รื้อ
ถอน ขุดเจำะ และผสมคอนกรีต และจัดอุปกรณ์
ครอบหูหรืออุดหูแก่คนงำนที่ปฏิบัติงำนดังต่อไปน้ี 
Riveting hammer, Diesel power generation, 
Bulldozer, Track crane, Backhole แ ล ะ 
Asphaltic plant 

- โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนฉีดล้ำงท ำควำมสะอำด
พื้นที่ก่อสร้ำงที่มีดิน ทรำย โคลนตกหล่น ส ำหรับพื้นท่ี
ปฏิบัติงำนที่มีกำรใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ที ่มีเสียงดัง 
ผู ้รับจ้ำงก่อสร้ำงของโครงกำรได้จัดเตรียมอุปกรณ์
ป้องกันอันตรำยต่อหูให้แก่คนงำนตำมลักษณะควำม
จ ำเป็น ในกรณีที ่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่
เป็นไปตำมมำตรกำรที่ก ำหนด และ/ได้รับข้อร้องเรียน 
ร้องขอจำกผู้ท่ีได้รับผลกระทบ โครงกำรได้มีกำรสั่งกำร
และติดตำมให้ผู ้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุง
แก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-15 
ภำพท่ี 2.2-18 

เอกสำรแนบ 2-4 
เอกสำรแนบ 2-6 

- 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-19 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.7 รักษำควำมสะอำดเรียบร้อยรวมทั้งกำรจัดวำงวัสดุ
อุปกรณ์ต่ำงๆ ให้เหมำะสมในบริเวณก่อสร้ำงต่ำงๆ 
และจัดเก็บโยกย้ำยสิ่งก่อสร้ำงและวัสดุที่เกิดจำกกำร
ก่อสร้ำงต่ำงๆ ออกจำกบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงให้เร็ว
ที ่ส ุดหลังจำกที ่ ไม ่ต ้องกำรใช ้แล้วหร ือหลังจำก
กิจกรรมก่อสร้ำงในบริเวณพื้นท่ีดังกล่ำวแล้วเสร็จ 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
จัดวำงวัสดุอุปกรณ์ให้ระเบียบและรักษำควำมสะอำด
บริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้ำงหลังจำกด ำเนินกิจกรรมกำร
ก่อสร้ำงแล้วเสร็จในแต่ละวัน ในกรณีที่ตรวจสอบพบ
กำรด ำเนินงำนที ่ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรที ่ก  ำหนด 
โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- เอกสำรแนบ 2-4 
 

- 

4.8 จัดสถำนที่ก่อสร้ำงไม่ให้กีดขวำงกำรจรำจรเพื ่อลด
ปัญหำกำรติดขัดของสภำพกำรจรำจรซึ่งเป็นกำรลด
มลภำวะมลพิษทำงอำกำศด้วย กำรผสมคอนกรีตควร
ท่ีจะท ำมำก่อนท่ีจะน ำมำยังพื้นท่ีก่อสร้ำง เพื่อลดกำร
ฟุ้งกระจำยของฝุ่น ปูน และทรำย โดยจัดหำสภำพท่ี
ผสมคอนกรีตใกล้ๆ บริเวณก่อสร้ำง และห่ำงจำก
ชุมชนอย่ำงน้อย 100 เมตร และกั้นรั้วสูงอย่ำงน้อย 3 
เมตร 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
จัดสถำนที่ก่อสร้ำงไม่ให้กีดขวำงกำรจรำจร และจัดตั้ง
พื ้นที ่ส ำหรับผสมคอนกรีต (Concrete Plant) ให้อยู่
ห่ำงจำกชุมชนท่ีอยู่อำศัยไม่น้อยกว่ำ 100 เมตร 

- ภำพท่ี 2.2-14 - 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.9 ส  ำหร ั บ ง ำนก ่ อสร ้ ำ งอ ุ โ ม งค ์ ต ้ อ งก  ำหนดให้
ผู ้ร ับเหมำก่อสร้ำงปฏิบัต ิตำมมำตรกำรที ่ระบุใน 
Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 
Specification for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ปฏิบัติตำมมำตรกำรที่ระบุใน Section 8.5“Working 
Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย ส ำหรับด ำเนินงำน
ก่อสร้ำงงำนอุโมงค์รถไฟ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทำงโครงกำรจ ึ ง ได้
ก  ำ หนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ ำ ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสำรแนบ 2-11 สัญญำ 3-2 

4.10 เมื่อได้รับกำรร้องเรียนผลกระทบจำกกำรก่อสร้ำงต้อง
เร่งด ำเนินกำรแก้ไขทันที 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำท่ี ช่องทำง และศูนย์ส ำหรับ
รับเรื่องร้องเรียนเป็นกำรเฉพำะ ทั้งนี้ เมื่อกำรด ำเนิน
กิจกรรมก่อสร้ำงหรือกำรด ำเนินโครงกำรก่อให้เกิด
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมหร ือมีข ้อร ้องเร ียนเก ิดขึ้น 
โครงกำรจะมีกำรตรวจสอบข้อเท็จจร ิงและสรุป
แนวทำงร่วมกันเพื่อด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- ภำพท่ี 2.2-2 
ภำพท่ี 2.2-19 

เอกสำรแนบ 2-6
เอกสำรแนบ 2-12 

- 

5. ระดับเสียง     
5.1 ประชำสัมพันธ์ให้ประชำชนที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนว

เส้นทำงโครงกำรรับทรำบเกี่ยวกับรำยละเอียดของ
กิจกรรมกำรก่อสร้ำง ระยะเวลำในกำรท ำงำน กำร
ก่อสร้ำงอุโมงค์ กำรขนดินและหินจำกกำรขุดอุโมงค์ 
โดยเฉพำะกิจกรรมที่มีเสียงดัง เช่น กำรเจำะระเบิด
อุโมงค์ ฯลฯ 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ประชำสัมพันธ์แผนกำร
ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำง ให้ประชำชนที ่อยู ่บริเวณ
ใกล้เค ียงแนวเส้นทำงโครงกำรรับทรำบเกี ่ยวกับ
รำยละเอียดของกิจกรรมกำรก่อสร้ำง และแผนกำร
ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงโดยเฉพำะกิจกรรมที่มีเสียงดัง 
เช่น กำรเจำะระเบิดอุโมงค์ ฯลฯ 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-12 

สัญญำ 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.2 ต้องมีผู ้เชี ่ยวชำญเฉพำะด้ำนและวิศวกรที่มีควำม
ช ำนำญเป็นผู้ควบคุมกำรท ำงำน โดยเฉพำะกำรวำง
แผนกำรเจำะรูระเบิด กำรบรรจุวัตถุระเบิด และกำร
จุดระเบิด ทั้งนี้ เพื่อให้กำรใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตำม
หลักวิชำกำรอย่ำงถูกต้องและปลอดภัย 

- โครงกำรได้จัดให้มีวิศวกรควบคุมกำรระเบิดเพื่อให้กำร
ใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตำมหลักวิชำกำรอย่ำงถูกต้องและ
ปลอดภัย 

- เอกสำรแนบ 2-10 สัญญำ 3-2 

5.3 กำรระเบิดอุโมงค์และกิจกรรมใดๆ ที่มีเสียงดังต้องมี
กำรประกำศให้ประชำชนที ่อำศัยใกล้เคียงพื ้นท่ี
โครงกำรทรำบล่วงหน้ำอย่ำงน้อย 1 สัปดำห ์

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที ่ประชำสัมพันธ์และแจ้ง
แผนกำรด ำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังล่วงหน้ำ 
ก่อนกำรด ำเนินกิจกรรม 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-12 

สัญญำ 3-2 

5.4 ก ำหนดระยะเวลำส ำหรับกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง
ผิดปกติ จะต้องเริ่มต้นหลังจำกเวลำ 06.00 น. และ
ต้องสิ้นสุดก่อนเวลำ 18.00 น. เพื่อป้องกันอันตรำย
ต่อประชำชนท่ีอำศัยอยู่บริเวณใกล้เคียง 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติในช่วงเวลำท่ี
ก ำหนด และได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำท่ีเข้ำประชำสัมพันธ์หรือ
แจ้งแผนก่อนกำรด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำง เพื ่อลด
ผลกระทบต่อประชำชนท่ีอำศัยอยู่บริเวณใกล้เคียง 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-12 

- 

5.5 จัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรำยส่วนบุคคล เช่น ที่อุดหู 
(Ear Plug) หรือที ่ครอบหู (Ear Muff) ฯลฯ ส ำหรับ
คนท ำงำนในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงท่ีมีเสียงดัง 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรำยต่อหูให้แก่คนงำนท่ี
ปฏิบัติงำนในพื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง 

- ภำพท่ี 2.2-18 - 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.6 ตรวจสอบระดับเสียงเพื่อป้องกันผลกระทบด้ำนเสียง
ต่อผู ้อย ู ่อำศัยในบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้ำงและพื ้นท่ี
ใกล้เคียง และจัดให้มีก ำแพงกั ้นเสียงชั ่วครำวชนิด
แผ่นโลหะ Metal Sheet ควำมหนำ 1.5 มิลลิเมตร 
บริเวณรั้วขอบเขตพื้นที่ก่อสร้ำง เพื่อป้องกันไม่ให้ผู้
ได้รับเสียงดังเกินกว่ำ 90 เดซิเบล (เอ) ในเวลำท ำงำน
ไม่เกิน 8 ชม. 

- โครงกำรมีกำรตรวจสอบระดับเสียงที ่เกิดจำกกำร
ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงในบริเวณต่ำงๆ โดยเฉพำะใน
บริเวณที ่มีผู ้อำศัยอยู ่ใกล้เคียงพื ้นที ่ก ่อสร้ำง เพื่อ
ควบคุมไม่ให้มีกำรด ำเนินกิจกรรมที่มีเสียงดังเกินกว่ำ 
90 เดซิเบล (เอ) ในเวลำท ำงำน 8 ชั่วโมง อย่ำงไรก็ตำม 
ในกรณีที่ตรวจสอบพบพื้นที่ท่ีมีกำรด ำเนินกิจกรรมที่มี
เสียงดังเกินกว่ำ 90 เดซิเบล (เอ) ในเวลำท ำงำน 8 
ชั ่วโมง โครงกำรจะพิจำรณำติดตั ้งก ำแพงกั้นเสียง
ชั่วครำวในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงตำมควำมจ ำเป็นต่อไป 

- ภำพท่ี 2.2-20 
 

- 

5.7 ส  ำหร ั บ ง ำนก ่ อสร ้ ำ งอ ุ โ ม งค ์ ต ้ อ งก  ำหนดให้
ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องปฏิบัติตำมมำตรกำรที่ระบุใน 
Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 
Specification for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ปฏิบัติตำมมำตรกำรที่ระบุใน Section 8.5“Working 
Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย ส ำหรับงำนก่อสร้ำง
อุโมงค์รถไฟ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทำงโครงกำรจ ึ ง ได้
ก  ำ หนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ ำ ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสำรแนบ 2-11 สัญญำ 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.8 พิจำรณำใช้ยำงพำรำภำยในประเทศเป็นวัสดุก่อสรำ้ง
หรือพื้นถนนชั่วครำว เพื่อลดระดับควำมดังของเสียง 
และพิจำรณำใช้พ้ืนเหล็กเมื่อจ ำเป็นเท่ำน้ัน 

- โครงกำรได้ก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงให้มีกำรใช้
แผ่นเหล็กแทนกำรใช้ยำงพำรำในพื้นที ่ก่อสร้ำงตำม
ควำมจ ำเป็น เช่น บริเวณพื้นท่ีท่ีเป็นดินอ่อน เป็นต้น 

- พ ื ้นท ี ่ ก ่อสร ้ำงในบำงบร ิ เวณที ่มี
ลักษณะเป็นดินอ่อนหรือมีควำมเสถียร
น้อย มีควำมจ ำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปู
เพื่อวำงอุปกรณ์/เครื่องจักร ตลอดจน
เพื่อกำรสัญจรของรถยนต์/รถบรรทุก 

ภำพท่ี 2.2-21 
 

- 

5.9 ลดระดับควำมดังของเสียงที่แหล่งก ำเนิด เช่น เลือกใช้
เครื่องมือเครื่องจักรที่ท ำให้เกิดเสียงดังต ่ำ ปรับปรุง
เครื่องมือเครื่องจักร เช่น กำรใช้ท่อไอเสียเก็บเสียง 
กำรลดควำมสั่นสะเทือนของเครื่องมือ เพื่อลดระดับ
เสียงลง เป็นต้น 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
เลือกใช้เครื่องมือ/เครื่องจักรที่ได้มำตรฐำนที่ท ำให้เกิด
เสียงดังต ่ำ มีกำรติดตั้งชิ้นส่วนที่ครบถ้วน และมีกำร
ซ่อมบ ำรุงอย่ำงสม ่ำเสมอ เพื่อเป็นกำรลดระดับควำมดัง
ของเสียงจำกแหล่งก ำเนิด 

- ภำพท่ี 2.2-22 
 

- 

5.10 ใช้ฉำกกั้นหรือรั้วกั้นบริเวณก่อสร้ำงที่อยู่ประชิดกับ
แหล่งรับเสียงหรือชุมชน หรือพยำยำมเลือกสถำนที่ท่ี
ใช้เครื่องจักรเครื่องมือให้ห่ำงไกลชุมชน 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ติดตั ้งฉำกกั้นหรือแนวกั้นเขตพื้นที ่ก่อสร้ำง ส ำหรับ
บริเวณก่อสร้ำงท่ีอยู่ประชิดกับชุมชน/พื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ ตลอดจนพิจำรณำต ำแหน่งกำรจัดวำง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ให้อยู่ห่ำงไกลชุมชนให้มำกที่สุด 

 

- พื้นที่ก่อสร้ำงที่อยู ่ติดกับกลุ่มอำคำร
พักอำศัยหรือพื้นที่อ่อนไหวในบำงจุด 
ไม่สำมำรถด ำเนินกำรติดตั้งแนวรั้วทึบ
ได้ เนื่องจำกจะกีดขวำงกำรเข้ำ-ออก
ของประชำชน อย่ำงไรก็ตำม โครงกำร
ได ้ม ีกำรหำรือร ูปแบบและปรับใช้
มำตรกำรฯ เพื่อให้เหมำะสมกับสภำพ
พื้นที่และควำมต้องกำรของประชำชน
เป็นหลัก 

ภำพท่ี 2.2-17 - 
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5.11 ก ำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจำกชุมชนตั้งอยู่
บริเวณใกล้แนวเส้นทำงมำกที่สุด พร้อมทั้งมีป้ำยและ
หมำยเลขโทรศัพท์ติดไว้ ท้ังนี้ ในกรณีท่ีมีกำรร้องเรียน
จำกประชำชนต้องท ำกำรตรวจสอบทันที 

- โครงกำรได้จัดให้ม ีระบบกำรรับเร ื ่องร ้องเรียนใน
ร ูปแบบของศูนย ์ร ับเร ื ่องร ้องเร ียน เพ ื ่อต ิดตำม
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบจำกกำรด ำเนินโครงกำร 
พร้อมทั้งได้มีประชำสัมพันธ์ช่องทำงกำรติดต่อศูนย์รับ
เรื่องร้องเรียนไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นท่ี
ก่อสร้ำงโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-19 
เอกสำรแนบ 2-12 

- 

6. ความส่ันสะเทือน     
6.1 ก ำหนดช่วงเวลำกำรก ่อสร้ำงที ่ก ่อให ้เก ิดควำม

สั่นสะเทือนให้อยู่ระหว่ำงเวลำ 07.00-18.00 น. และ
ต้องแจ้งประชำชนหรือผู ้ประกอบกำรข้ำงเคียงให้
ทรำบล่วงหน้ำเมื่อจะมีกิจกรรมกำรก่อสร้ำงที่ท ำให้
เกิดควำมสั่นสะเทือน 

- โครงกำรได้ก  ำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้ำงก่อสร้ำงด ำเนิน
กิจกรรมก่อสร้ำงที่ก่อให้เกิดควำมสั่นสะเทือนให้อยู่ใน
ช่วงเวลำท่ีก ำหนด และแจ้งประชำชนให้ทรำบล่วงหน้ำ
ก่อนด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำง เพื่อลดผลกระทบที่เกิด
จำกควำมสั่นสะเทือน 

- ภำพท่ี 2.2-4 - 

6.2 ออกแบบและวำงรำงให้เหมำะสมกับระบบกำรเดิน
รถไฟ โดยระบบรำงต้องมีกำรติดตั ้งว ัสด ุด ูดซับ
แรงสั่นสะเทือนไว้ โดยควบคุมระดับควำมส่ันสะเทือน
ของอำคำรที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวต่ำงๆ มีค่ำไม่เกิน 5 
มิลลิเมตรต่อวินำที และให้มีค่ำไม่เกิน 3 มิลลิเมตรต่อ
วินำที ส ำหรับแหล่งโบรำณสถำน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท  ำหน้ำท่ีออกแบบและควบคุมกำร
ด ำเนินงำนกำรวำงรำงท่ีเหมำะสมกับระบบกำรเดิน
รถไฟ  

- - - 
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6.3 ส  ำหร ั บ ง ำนก ่ อสร ้ ำ งอ ุ โ ม งค ์ ต ้ อ งก  ำหนดให้
ผู ้ร ับเหมำก่อสร้ำงปฏิบัติตำมมำตรกำรที ่ระบุใน 
Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 
Specification for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ปฏิบัติตำมมำตรกำรที่ระบุใน Section 8.5“Working 
Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย ส ำหรับงำนก่อสร้ำง
อุโมงค์ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของกำรรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทำงโครงกำรจ ึ ง ได้
ก  ำ หนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ ำ ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสำรแนบ 2-11 สัญญำ 3-2 

6.4 กำรเจำะระเบิดหินเพื่อก่อสร้ำงอุโมงค์มีมำตรกำรดังนี้ - โครงกำรได้ปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบจำกกำรปฏิบัติงำนก่อสร้ำงอุโมงค์ เช่น  
ม ีกำรแจ ้งให ้ประชำชนทรำบก ำหนดกำรระเบิด 
ตรวจสอบเสถียรภำพและกำรทรุดตัวของพื้นที่ และ
บันทึกรำยงำนแสดงรำยละเอียดกำรเจำะระเบิดและ
กำรอัดระเบิดทุกครั้ง เป็นต้น 

 

- 
 

ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-8 
เอกสำรแนบ 2-10 

 

สัญญำ 3-2 

▪ กำรระเบิดหินต้องเจำะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียงจำก
แนวดิ่งไม่เกิน 10-15 องศำ และมีรูเจำะแบบสลับ
ฟันปลำ ซึ ่งเป็นวิธีเจำะรูระเบิดที ่ลดฝุ ่นจำกกำร
ระเบิดได ้

 

▪ เก็บกวำดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้ำนบนของพื้นท่ี
ที่จะท ำกำรระเบิดออกก่อนกำรระเบิดทุกครั้งเพื่อ
ควำมปลอดภัย 

   

▪ แจ้งให้ประชำชนทรำบเกี่ยวกับก ำหนดกำรก่อสรำ้ง
อุโมงค์ล่วงหน้ำ 1 วัน และแจ้งเตือนประชำชนให้
ทรำบอีกครั้งก่อนกำรระเบิด 1 ชั่วโมง 

    

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-26 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ หลีกเลี่ยงกำรด ำเนินงำนเจำะระเบิดหินปำกอุโมงค์ใน
เวลำกลำงคืน เพ ื ่อม ิให ้รบกวนเวลำพักผ ่อนของ
ประชำชน โดยต้องด ำเนินกำรในช่วงเวลำกลำงวัน 
ตั้งแต่ 8.00-18.00 น . 

    

▪ ท ำกำรเจำะระเบิดในช่วงเวลำที่ก ำหนดไว้และต้องแจ้ง
ให้พนักงำนปฏิบัติงำนทรำบ โดยมีสัญญำณเตือนให้ได้
ยินภำยในระยะทำงและระยะเวลำที่เหมำะสม ทั้งก่อน
และหลังกำรระเบิดทุกครั้ง ในกำรวำงแผนเจำะระเบิด
แต่ละครั ้ง ต้องค ำนึงถ ึงควำมเหมำะสมและควำม
ปลอดภัยของปริมำณวัตถุระเบิดที่ใช้วิธีกำรเจำะระเบิด 
ระดับเสียงและควำมสั่นสะเทือน กำรปลิวกระเด็นของ
เศษดินและหิน โดยต้องพยำยำมใช้วัตถุระเบิดให้น้อย
ท่ีสุด 

    

▪ ต้องมีผู้เชี่ยวชำญเฉพำะด้ำนและวิศวกรท่ีมีควำมช ำนำญ
เป็นผู ้ควบคุมกำรท ำงำนเป็นประจ ำ โดยเฉพำะกำร
วำงแผนในกำรเจำะรูระเบิด กำรบรรจุวัตถุระเบิด และ
กำรจุดระเบิด ทั้งนี้ เพื่อให้กำรใช้วัตถุระเบิดเป็นไปตำม
หลักวิชำกำรอย่ำงถูกต้องและปลอดภัย 

    

▪ ควบคุมระยะห่ำงของกิจกรรมกำรระเบิดอุโมงค์ ตำม
ระยะปลอดภัยที ่ก ำหนดไว้ข้ำงละ 110 เมตร ส ำหรับ
หินปูน และ 70 เมตร ส ำหรับหินดินดำน 
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6.5 เพื่อเป็นกำรควบคุมควำมสั่นสะเทือนให้เป็นไปตำม
ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับท่ี 
37 (พ.ศ. 2553)  เร ื ่อง ก  ำหนดมำตรฐำนควำม
สั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออำคำร (ประเภท
โบรำณสถำน) กิจกรรมก่อสร้ำงในพื้นท่ีใกล้เคียงแหล่ง
โบรำณสถำนและศำสนสถำน ได้แก่ วัดบ้ำนโดน และ
วัดน ้ำพุ ต้องมีมำตรกำรเฉพำะพื้นท่ี ดังน้ี 

- โครงกำรได้ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงในพื้นที ่ใกล้เคียง
แหล่งโบรำณสถำนและศำสนสถำน ให้เป็นไปตำม
ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 
(พ.ศ. 2553) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือน
เพ ื ่ อ ป ้ อ ง ก ั นผลกระทบต ่ อ อ ำคำ ร  ( ป ร ะ เภท
โบรำณสถำน) และได้ด ำเนินกำรแต่งตั้งคณะกรรมกำร
ติดตำมตรวจสอบกำรด ำเนินงำนด้ำนสิ ่งแวดล้อมใน
ระยะก่อสร้ำง และคณะท ำงำนเฝ้ำระวังอำคำรของ
แหล่งโบรำณสถำนและศำสนสถำนในระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำงแล้วเสร็จในช่วงท่ีผ่ำนมำ 

- ภำพท่ี 2.2-23 
เอกสำรแนบ 2-13 

สัญญำ 3-2 

▪ ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องเขียนแผนก่อสร้ำงและ
มำตรกำรลดควำมสั่นสะเทือนให้สอดคล้อง
ก ับว ิธ ีกำรและแผนกำรก ่อสร ้ำงบร ิ เวณ
ใกล้เคียงกับแหล่งโบรำณสถำนและศำสน
สถำน 

   

▪ กิจกรรมก่อสร้ำงทั ้งหมดในรัศมี 20 เมตร 
จะต้องหยุดทันทีที่มีกำรเดินขบวนรถไฟบน
รำงปัจจุบันผ่ำนบริเวณผำเสด็จพักและวัด
น ้ำพุ ทั้งนี้ต้องจัดให้มีเจ้ำหน้ำที่สังเกตกำรณ์
รถไฟ พร้อมเสียงสัญญำณเตือนตลอดช่วงท่ีมี
กำรก ่อสร ้ำงบร ิ เวณใกล ้ เค ียงก ับแหล่ง
โบรำณสถำนและศำสนสถำนดังกล่ำว  
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▪ แต่งตั้งคณะกรรมกำรติดตำมตรวจสอบกำร
ด ำเนินงำนด้ำนสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้ำง 
และคณะท ำงำนเฝ้ำระวังอำคำรของแหล่ง
โบรำณสถำนและศำสนสถำนในระหว่ำงกำร
ก ่อสร ้ำง เพ ื ่อท  ำหน ้ำท ี ่ก  ำก ับด ูแลกำร
ด ำเน ินงำนข ้ำงต ้น และรำยงำนผลกำร
ด ำเนินงำน 

    

7. คุณภาพน ้าผิวดิน     
7.1 เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของตะกอนในท้องน ้ำเน่ืองจำก

กำรก่อสร้ำงฐำนรำก โดยเฉพำะแนวเส้นทำงช่วงอ่ำง
เก็บน ้ำล ำตะคอง ต้องใช้ตำข่ำยป้องกันเศษวัสดุตก
หล่นร ่วมก ับม ่ำนดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อ
ป้องกันกำรฟุ้งกระจำยของตะกอนออกสู่ภำยนอก 
โดยม่ำนดักตะกอนต้องมีคุณสมบัติในกำรดักตะกอน
ได้ถึง 70-80% ม่ำนดักตะกอนมีองค์ประกอบพื้นฐำน
ท่ีส ำคัญ 3 ส่วน คือ มีควำมทนทำงต่อสำรเคมีและทน
ต่อแสงแดด ส่วนที ่เป็นลูกลอยเพื ่อแขวนม่ำนกั้น
ตะกอนท ำจำกสำร Styrene Foam ไม่ดูดซับน ้ำ และ
ส่วนที่เป็นสมอ (Mooring Section) เพื ่อยืดทุ ่นใน
บริเวณที่ต้องกำร ม่ำนดักตะกอนมีควำมสูงตั ้งแต่
พื้นผิวน ้ำจนถึงท้องน ้ำ 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงด ำเนินงำนในพื้นที่ได้รับ
อนุญำต และจ ำกัดขอบเขตพื้นที ่กำรด ำเนินงำนใน
บริเวณริมล ำน ้ำ เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของตะกอนใน
ท้องน ้ำ โดยเฉพำะแนวเส้นทำงช่วงอ่ำงเก็บน ้ำล  ำ 
ตะคอง 

- - สัญญำ 3-3 
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7.2 วำงแผนงำนและด ำเนินกำรก่อสร้ำงให้แล้วเสร็จ
ภำยในช่วงฤดูแล้ง โดยเฉพำะแนวเส้นทำงช่วงที ่ผ่ำน
อ่ำงเก็บน ้ำเขื ่อนล ำตะคอง กรณีที่ต้องเจำะเสำเข็ม
ต้องด ำเนินกำรในหน้ำแล้ง ซึ่งมีระยะเวลำกำรท ำงำน
ประมำณ 4 เดือน แต่หำกมีแผนกำรก่อสร้ำงอยู่ในช่วง
ฤดูฝนให้หลีกเลี ่ยงกิจกรรมกำรขุดเปิดหน้ำดินใน
ขณะที่ฝนตก เพื่อลดปัญหำกำรชะล้ำงพังทลำยของ
ดินในพื้นท่ีก่อสร้ำง 

- โครงกำรได้มีกำรวำงแผนด ำเนินกำรก่อสร้ำงช่วงแนว
เส้นทำงช่วงที ่ผ่ำนอ่ำงเก็บน ้ำเขื ่อนล ำตะคอง โดย
หลีกเลี่ยงกำรด ำเนินกิจกรรมกำรขุดเปิดหน้ำดินในชว่ง
ฤดูฝน เพื่อลดปัญหำกำรชะล้ำงพังทลำยของดินในพื้นท่ี
ก่อสร้ำง 

- - สัญญำ 3-3 
สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-4 

7.3 ติดตั้งบ่อดักตะกอนในพื้นท่ีก่อสร้ำง โดยเฉพำะน ้ำล้ำง
ล้อและน ้ำหล่อในระหว่ำงกำรขุดเจำะอุโมงค์ โดยน ้ำ
ส่วนที่ผ่ำนกำรตกตะกอนแล้วจึงปล่อยลงท่อระบำย
น ้ำหรือแหล่งน ้ำสำธำรณะ 

- โครงกำรได้จ ัดให้มีบ่อดักตะกอนในพื ้นที ่ก ่อสร้ำง
โดยเฉพำะน ้ำล้ำงล้อและน ้ำหล่อในระหว่ำงกำรขุดเจำะ
อุโมงค์ 

- ภำพท่ี 2.2-10 สัญญำ 3-2 
 

7.4 จัดเก็บวัสดุก่อสร้ำง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ใน
กำรก่อสร้ำงและขยะมูลฝอยอย่ำงเป็นระเบียบ เพื่อ
ป้องกันไม่ให้เศษดินทรำยตกหล่นและปนเปื้อนลงใน
แหล่งน ้ำสำธำรณะ 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
จัดเก็บวัสดุก่อสร้ำง อุปกรณ์ และเครื่องจักรท่ีใช้ในกำร
ก่อสร้ำง และจัดให้ม ีภำชนะรองรับขยะมูลฝอยท่ี
เพียงพอต่อปริมำณมูลฝอยที่เกิดขึ้น เพื่อป้องกันไม่ให้
เศษดินทรำยตกหล่นและปนเปื ้อนลงในแหล่งน  ้ำ
สำธำรณะ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่
เป็นไปตำมมำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่งกำร
และติดตำมให้ผู ้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุง
แก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-7 
ภำพท่ี 2.2-24 

เอกสำรแนบ 2-4 

- 
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7.5 กองดินและเศษวัสดุก่อสร้ำงต้องให้ห่ำงจำกล ำน ้ำ 
และทำงระบำยน ้ำอย่ำงน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกัน
กำรชะล้ำงพังทลำยของดินไปกีดขวำงกำรไหลของน ้ำ 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
เก็บกองดินและเศษวัสดุก่อสร้ำงให้ห่ำงจำกล ำน ้ำ และ
ทำงระบำยน ้ำ เพื่อป้องกันกำรชะล้ำงพังทลำยของดิน
ไปกีดขวำงกำรไหลของน ้ำ ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบ
กำรด ำเนินงำนที ่ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรที ่ก  ำหนด 
โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-8 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 

7.6 สำรมลพิษที่เกิดจำกกำรก่อสร้ำง เช่น อุปกรณ์ซ่อม
บ ำรุงที่ปนเปื้อนครำบน ้ำมัน ต้องน ำไปก ำจัดโดยวิธีท่ี
ถูกหลักสุขำภิบำล 

- โครงกำรได้จัดสร้ำงพื้นที่ส ำหรับซ่อมบ ำรุงเครื่องจักร/
อุปกรณ์ ตลอดจนจัดเตรียมภำชนะส ำหรับจัดเก็บสำร
หรือวัสดุปนเปื ้อนน ้ำมันที ่เกิดจำกกำรก่อสร้ำงเพื่อ
รวบรวมก่อนส่งไปก ำจัดตำมหลักสุขำภิบำล ทั้งนี้ ใน
กรณีที ่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไปตำม
มำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำม
ให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 
เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-25 
ภำพท่ี 2.2-26 

เอกสำรแนบ 2-4 

- 

7.7 จัดท ำทำงระบำยน ้ำชั่วครำวหรือบ่อขนำดเล็ก เพื่อ
ป้องกันน ้ำท่วมขังในเขตพื้นที่ก่อสร้ำง และบริเวณ
ใกล้เคียง 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรจัดท ำทำงระบำยน ้ำชั่วครำวใน
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำง เพื่อป้องกันน ้ำท่วมขังในเขตพื้นท่ี
ก่อสร้ำงและบริเวณใกล้เคียงที่จ ำเป็น 

- ภำพท่ี 2.2-9 
 

- 
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7.8 จัดให้มีห้องสุขำท่ีถูกสุขลักษณะให้เพียงพอต่อจ ำนวน
คนงำน (1 ห้องต่อคนงำน 15 คน) และห่ำงจำกแหล่ง
น ้ำธรรมชำติอย่ำงน้อย 50 เมตร 

- โครงกำรได้มีกำรจัดสร้ำงห้องสุขำที่ถูกสุขลักษณะท่ี
เพียงพอต่อจ ำนวนคนงำนและเจ้ำหน้ำที่ของโครงกำร 
และให้ต้ังอยู่ห่ำงจำกแหล่งน ้ำธรรมชำติ 

- ภำพท่ี 2.2-27 
 

- 

7.9 ห้ำมทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในคลองและ
ล ำน ้ำสำธำรณะ โดยจัดให้มีภำชนะรวบรวมขยะมูล
ฝอยอย่ำงเพียงพอ และประสำนงำนกับหน่วยงำน
รำชกำรส่วนท้องถิ่นมำเก็บขนไปก ำจัดอย่ำงถูกวิธี 

- ภำยในพื้นที่ก่อสร้ำงและบ้ำนพักคนงำน โครงกำรได้
จัดเตรียมภำชนะส ำหรับรองรับขยะมูลฝอย ตลอดจน
ได้ประสำนหน่วยงำนรำชกำรท้องถิ่นให้เข้ำมำเก็บขน
ขยะม ูลฝอยของโครงกำรไปก  ำจ ัดอย ่ำงถ ูกหลัก
สุขำภิบำล ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำน
ท่ีไม่เป็นไปตำมมำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่ง
กำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุง
แก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-24 
ภำพท่ี 2.2-28 

เอกสำรแนบ 2-4 
เอกสำรแนบ 2-14 

- 

7.10 ห้ำมระบำยน ้ำเสียออกจำกที่พักคนงำนลงสู่แหล่งน ้ำ
ต่ำงๆ โดยเด็ดขำด รวมทั้งต้องมีกำรจัดสร้ำงระบบ
บ ำบัดน ้ำเสียส ำเร็จรูป ส ำหรับรองรับคนงำนอย่ำง
เพียงพอ 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้ผู ้ร ับจ้ำงก่อสร้ำงจัดหำระบบ
บ ำบัดน ้ำเสียส ำหรับรองรับน ้ำเสียที่เกิดขึ้นจำกคนงำน
ให้เพียงพอ และได้ก ำกับดูแลไม่ให้มีกำรระบำยน ้ำเสีย
ออกจำกที่พักคนงำนลงสู่แหล่งน ้ำโดยเด็ดขำด  

- ภำพท่ี 2.2-29 
 

- 

7.11 ห้องครัวและลำนซักล้ำงในแคมป์ก่อสร้ำง และที่พัก
คนงำนต้องจัดให้มีบ่อดักไขมัน โดยน ้ำทิ้งที่ผ่ำนกำร
บ ำบัดให้ระบำยลงสู่ลำนซึม ซ่ึงจัดไว้ในพื้นท่ีท่ีห่ำงจำก
แหล่งน ้ำไม่ให้ระบำยลงสู ่แหล่งน ้ำโดยตรง เพื่อ
ป้องกันกำรปนเปื้อนท่ีอำจเป็นปัญหำต่อคุณภำพน ้ำ 

- น ้ำจำกห้องครัวและลำนซักล้ำงบริเวณบ้ำนพักคนงำน 
ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงได้จัดให้มีภำชนะส ำหรับกำรรวบรวม
ไขมันและระบำยลงสู่บ่อพักน ้ำซึ่งตั้งอยู่ห่ำงจำกแหล่ง
น ้ำ และไม่มีกำรเชื่อมต่อกับแหล่งน ้ำผิวดิน เพื่อป้องกัน
กำรปนเปื้อนท่ีอำจเป็นปัญหำต่อคุณภำพน ้ำ 

- ภำพท่ี 2.2-30 - 
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7.12 จัดให้มีรำงระบำยน ้ำล้อมรอบพ้ืนท่ีส่วนท่ีเป็นโรงซ่อม
บ ำรุงในแค้มป์ก่อสร้ำง พร้อมบ่อดักไขมันและน ้ำมัน 
เพื่อรองรับน ้ำฝนที่ปนเปื้อนครำบน ้ำมันจำกโรงซ่อม
บ ำรุงก่อนระบำยออกสู่ภำยนอก 

- โครงกำรได้มีกำรจัดท ำเป็นพื้นคอนกรีตส ำหรับจัดเก็บ
เก็บน ้ำมัน/วัสดุปนเปื้อนน ้ำมัน เพื่อป้องกันกำรรั่วไหล
ออกสู่ภำยนอก 

- ภำพท่ี 2.2-25 
ภำพท่ี 2.2-26 

- 

7.13 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องหมั่นตรวจตรำบ่อดักไขมันและ
น ้ำมันในที่ต่ำงๆ ก่อนส่งไปให้บริษัทที่ได้รับอนุญำต
จำกกรมโรงงำนอุตสำหกรรมมำรับไปก ำจัด 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้มีกำรจัดท ำพื้นท่ี
ส ำหรับกำรปฏิบัติงำนที่อำจเกิดกำรรั่วไหลของน ้ำมัน 
และพื้นที่จัดเก็บน ้ำมัน/วัสดุปนเปื้อนน ้ำมัน เป็นพื้น
คอนกร ีตโดยรอบ เพื ่อป ้องก ันกำรร ั ่วไหลออกสู่
ภำยนอก ท้ังนี้ น ้ำมันและวัสดุปนเปื้อนต่ำงๆ จะถูกเก็บ
รวบรวมไว้ในภำชนะและพื้นที่เฉพำะก่อนส่งไปก ำจัด
ตำมหลักสุขำภิบำล 

- ภำพท่ี 2.2-25 
ภำพท่ี 2.2-26 

- 

8. อุทกวิทยาและการระบายน ้า     
8.1 หลีกเลี่ยงกำรก่อสร้ำงแนวเส้นทำงโครงกำรในช่วงฤดู

ฝนหรือช่วงท่ีมีฝนตกหนัก 
- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง

หลีกเลี่ยงกำรก่อสร้ำงแนวเส้นทำงโครงกำรในช่วงฤดู
ฝนหรือช่วงที่มีฝนตกหนัก เพื่อลดผลกระทบด้ำนอุทก
วิทยำและกำรระบำยน ้ำ 

- - - 

8.2 ก ำหนดให้ผู ้ร ับเหมำก่อสร้ำงตรวจสอบดูแล และ
ป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุจำกกำรก่อสร้ำง
ไปอุดท่อลอดใต้ถนน 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุ
จำกกำรก่อสร้ำงไปอุดท่อลอดใต้ถนน 

- - - 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.3 เก็บกองวัสดุก่อสร้ำง รวมทั้งกองดินทรำยในต ำแหน่ง
ท่ีเหมำะสมไม่กีดขวำงกำรไหลของน ้ำ และจัดให้มีร่อง
ระบำยน ้ำบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงอย่ำงเพียงพอ 

- โครงกำรได้ก ำกับดูแลกำรเก็บกองวัสดุก่อสร้ำง/กองดิน
ทรำยให้อยู่ในต ำแหน่งที่เหมำะสมไม่กีดขวำงกำรไหล
ของน ้ำ และจัดท ำร่องระบำยน ้ำช ั ่วครำวในพื ้นท่ี
ก่อสร้ำงให้เพียงพอ ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำร
ด ำเนินงำนท่ีไม่เป็นไปตำมมำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำร
ได ้ม ีกำรส ั ่งกำรและติดตำมให้ผ ู ้ร ับจ ้ำงก ่อสร ้ำง
ด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว  

- ภำพท่ี 2.2-1 
ภำพท่ี 2.2-7 
ภำพท่ี 2.2-8 

เอกสำรแนบ 2-4 

- 

8.4 สร้ำงระบบระบำยน ้ำใหม่ล้อมรอบพื้นที่ก่อสร้ำง เพื่อ
บรรเทำกำรกีดขวำงกำรระบำยน ้ำและปรับปรุงกำร
ระบำยน ้ำให้ดีขึ้น 

- โครงกำรได้มีด ำเนินกำรจัดท ำทำงระบบระบำยน ้ำ
ชั่วครำวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำง เพื่อบรรเทำกำรกีด
ขวำงกำรระบำยน ้ำ 

- ภำพท่ี 2.2-9 
ภำพท่ี 2.2-11 

 

- 

8.5 ในกรณีท่ีมีกำรขุดดินในพื้นท่ีก่อสร้ำงแล้วน ำมำกองไว้ 
ต้องวำงกองให้ห่ำงไกลจำกแหล่งน ้ำ และต้องไม่กีด
ขวำงทำงไหลของน ้ำฝนท่ีไหลบ่ำบนผิวดินลงล ำน ้ำ 

- โครงกำรได้ก ำกับดูแลกำรเก็บกองดินให้อยู่ในต ำแหน่ง
ที่ห่ำงจำกแหล่งน ้ำและไม่กีดขวำงกำรไหลของน ้ำฝนท่ี
ไหลบ่ำบนผิวดินลงสูล่ ำน ้ำ ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบ
กำรด ำเนินงำนที ่ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรที ่ก  ำหนด 
โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-1 
ภำพท่ี 2.2-8 

เอกสำรแนบ 2-4 

- 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-34 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.6 ออกแบบระบบระบำยน ้ำโดยพิจำรณำ ค่ำ Safety 
Factor ไม่ต ่ำกว่ำ 1.5 เท่ำ ส ำหรับสะพำนข้ำมล ำน ้ำ
ในแนวเส้นทำงช่วงที่เป็นทำงวิ่งระดับดิน (At grade) 
ประกอบด้วย คลองระบัง ห้วยมวกเหล็ก ล ำตะคอง 
ห้วยอ่ำงหิน และห้วยสองคอน พร้อมติดตั้งท่อเหลี่ยม
ขนำด 3.00X2.50 ม. ทุกระยะ 500 เมตร 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำท่ีออกแบบและควบคุมดูแลกำร
ก่อสร้ำงระบบระบำยน ้ำและสะพำนข้ำมล ำน ้ำในแนว
เส้นทำงช่วงที่เป็นทำงวิ่งระดับดิน (At grade)  

- กำรก ำหนดขนำดและต ำแหน่งท่อ
เหลี่ยม (Box Culvert) เพื่อกำรระบำย
น ้ำของโครงกำร จะพิจำรณำถึงควำม
เหมำะสมด้ำนสภำพพื้นที่/ลักษณะภมูิ
ประเทศเป็นหลัก 

- - 

8.7 แนวเส้นทำงช่วงที่ตัดผ่ำนบริเวณขอบอ่ำงเก็บน ้ำเขื่อน
ล  ำตะคอง ต ้องออกแบบตอม่อของสะพำนให้มี
ลักษณะลู่น ้ำได้ดี เพื่อป้องกันกำรกีดขวำงกำรไหลของ
น ้ำ รวมทั ้งพิจำรณำเลือกระยะห่ำงที ่ เหมำะสม
ระหว่ำงช่วงเสำหลัก (Main Span) เพื ่อให้เกิดผล
กระทบต่อสภำพกำรไหลตำมธรรมชำติน้อยท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำท่ีออกแบบตอม่อของสะพำนให้
มีลักษณะลู่น ้ำได้ดี เพื่อป้องกันกำรกีดขวำงกำรไหลของ
น ้ำ และเพื่อให้เกิดผลกระทบต่อสภำพกำรไหลตำม
ธรรมชำติน้อยท่ีสุด 

- - - 
 

8.8 ในพื้นที่ที่มีปัญหำท่วมขังให้ขุดแนวร่องระบำยน ้ำใหม่
ขนำนไปกับแนวทำงรถไฟทั้งสองด้ำน หรือจัดเตรียม
เครื่องสูบน ้ำ เพื่อเร่งระบำยน ้ำไปสู่ล ำน ้ำหรือทำงน ้ำ
ธรรมชำติใกล้เคียง 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรขุดแนวรำงระบำยน ้ำขนำนกับ
แนวทำงรถไฟ และจัดเตรียมเครื ่องสูบน ้ำในบริเวณ
พื้นที่ที่จ ำเป็นส ำหรับกำรเร่งระบำยน ้ำไปสู่ล ำน ้ำ/ทำง
น ้ำธรรมชำติใกล้เคียงโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบจำก
กำรท่วมขังของน ้ำในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้ำงและพื้นท่ี
ข้ำงเคียง 

- ภำพท่ี 2.2-9 
ภำพท่ี 2.2-31 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ     
1. นิเวศวิทยาป่าไม้      

1.1 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรต้องจัดประชุมชี ้แจงถึง
แผนกำรด ำเนินกำร ขอบเขตของพื้นที่ด ำเนินกำรท่ี
จะต้องสูญเสียพื้นที่ป่ำไม้ ขั้นตอนและวิธีกำรก่อสรำ้ง 
พร้อมจัดตั ้งตัวแทนจำกหน่วยงำนต่ำงๆ เพื ่อสร้ำง
ควำมเข้ำใจร่วมกันระหว่ำงผู้รับเหมำ ก่อสร้ำง กรมป่ำ
ไม้ องค์กำรอุตสำหกรรมป่ำไม้ ทรัพยำกรธรรมชำติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดสระบุรีและนครรำชสีมำ และ
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

- โครงกำรได้ด  ำเนินกำรประสำนไปยังหน่วยงำนท่ี
เก ี ่ยวข้องกับพื ้นที ่ป ่ำไม้ โดยมีกำรชี ้แจงแผนกำร
แผนกำรด ำเนินกำร ขอบเขตของพื้นที ่ด ำเนินกำรท่ี
จะต้องสูญเสียพื้นที่ป่ำไม้ ตลอดจนขั้นตอนและวิธีกำร
ก่อสร้ำง เพื่อสร้ำงควำมเข้ำใจร่วมกัน ท้ังนี้ ในเดือน
ธันวำคม 2564 โครงกำรได้รับอนุญำตเข้ำใช้พื้นที ่ใน
เขตป่ำในท้องที ่จ ังหวัดสระบุรีเป็นที ่เรียบร้อยแล้ว 
ภำยใต้หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื ่อนไขของกรมป่ำไม้ 
ตลอดจนระเบียบและกฎหมำยท่ีเกี่ยวข้อง 

- เอกสำรแนบ 2-15 สัญญำ 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรประสำนกรมป่ำไม้ และ
องค์กำรอุตสำหกรรมป่ำไม้ ร่วมกันพิจำรณำกำรน ำไม้
ออกจำกพื้นที ่โครงกำรและพื้นที ่ปลูกป่ำชดเชยใน
พื้นที่บริเวณพื้นที่ข้ำงเคียง จ ำนวนอย่ำงน้อย 3 เท่ำ
ของพื้นท่ีป่ำไม้ท่ีสูญเสียไป (605.42x3=1,816.27 ไร่) 
โดยใช้ชนิดไม้ป่ำที่มีคุณค่ำทำงเศรษฐกิจ และมีควำม
เหมำะสมกับระบบนิเวศป่ำไม้แห่งนี้ โดยหน่วยงำน
เจ้ำของโครงกำรจะจัดต้ังงบประมำณให้ด ำเนินกำร 
▪ ค่ำใช้จ่ำยในกำรปลูกป่ำ 
▪ ค่ำบ ำรุงดูแลรักษำอย่ำงน้อย 10 ปี มีกำรปลูก

ซ่อมบ ำรุงต้นไม้ท่ีตำยไป 
▪ จัดท ำรำยงำนประจ ำปีส ่งส ำนักงำนนโยบำย

ทรัพยำกร ธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เพื่อ
ติดตำมผลกำรด ำเนินกำรให้เป็นไปตำมมำตรกำร
ท่ีก ำหนด 

- ในเดือนธันวำคม 2564 โครงกำรได้รับอนุญำตเข้ำใช้
พื้นที่ในเขตป่ำในท้องที่จังหวัดสระบุรีเป็นที่เรียบร้อย
แล้ว ภำยใต้หลักเกณฑ์ วิธีกำรและเงื่อนไขของกรมป่ำ
ไม้  

- เอกสำรแนบ 2-15 สัญญำ 3-2 

1.3 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องก่อสร้ำงจุดตรวจกำรณ์พร้อมสิ่ง
อ  ำนวยควำมสะดวกที ่จ  ำเป ็น เน ื ่องจำกเป็นจุด
ล่อแหลมต่อกำรบุกรุกป่ำไม้ เช่น บริเวณปำกอุโมงค์
ทำงรถไฟ ซ่ึงจะสร้ำงบริเวณริมทำงรถไฟของโครงกำร 
และมอบให้กับหน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องในกำรดูแลรักษำ 

- โครงกำรได้ก ำหนดมำตรกำรป้องกันกำรบุกรุกท ำลำย
ทร ัพยำกรป ่ำไม ้และส ัตว ์ป ่ ำ พร ้อมท ั ้ งก  ำหนด
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบกำรฝ่ำฝืนไว้เป็นกำร
เฉพำะส ำหรับบังคับใช้ในโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-16 

 

สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-37 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
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1.4 ในกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงนั้น ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้อง
รับทรำบต่อข้อกฎหมำยด้ำนทรัพยำกรป่ำไม้ สัตว์ป่ำ 
และสิ่งแวดล้อม ที่บังคับใช้ในพื้นที่อย่ำงชัดเจน เช่น 
ห้ำมล่ำสัตว์ป่ำในพื้นที่ด ำเนินกำร ห้ำมเก็บของป่ำไป
ใช้ประโยชน์ ห้ำมจุดไฟเผำป่ำ และห้ำมตัดไม้ฟืน เป็น
ต้น 

- ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงของโครงกำรได้รับทรำบข้อกฎหมำย
ด้ำนทรัพยำกรป่ำไม้ สัตว์ป่ำ และสิ่งแวดล้อม อีกทั้งได้
ม ีกำรก  ำหนดมำตรกำรป้องกันกำรบุกร ุกท ำลำย
ทร ัพยำกรป ่ำไม้ และส ัตว ์ป ่ ำ  พร ้อมท ั ้ งก  ำหนด
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบกำรฝ่ำฝืนไว้เป็นกำร
เฉพำะส ำหรับบังคับใช้ในโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-16 

 

สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-4 

1.5 ด ำเนินกำรปลูกป่ำทดแทน โดยก ำหนดพื้นที่ปลูกป่ำ
ทดแทนอย่ำงน้อย 3 เท่ำ ของพื้นท่ีป่ำท่ีสูญเสียไปจำก
กำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำร 

- โครงกำรอยู่ระหว่ำงด ำเนินกำรก่อสร้ำง ทั้งนี้ ยังไม่ถึง
เวลำด ำเนินกำรปลูกป่ำทดแทนของพื้นท่ีป่ำท่ีสูญเสียไป
จำกกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำร 

- - - 

2. ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า     
2.1 กิจกรรมกำรก่อสร้ำงต้องด ำเนินกำรอยู่เฉพำะในเขต

ทำงรถไฟของโครงกำรเท่ำน้ัน 
- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง

ด ำเนินกรรมกำรก่อสร้ำงให้อยู่เฉพำะในเขตทำงรถไฟ
ของโครงกำรเท่ำน้ัน 

- - - 

2.2 มีกำรจัดพ้ืนท่ีส ำหรับเก็บวัสดุก่อสร้ำงโดยเฉพำะไม่ให้
กีดขวำงหรือมีกำรกองอยู ่พ ื ้นที ่นอกเขตทำงของ
โครงกำร และไม่วำงวัสดุก่อสร้ำง อุปกรณ์ หรือ
เครื่องมือต่ำงๆ กีดขวำงทำงน ้ำ 

- โครงกำรได้มีกำรจัดเตรียมพื ้นที ่ส  ำหรับเก็บวัสดุ/
อุปกรณ์/เครื่องมือที่ใช้ในกำรก่อสร้ำงไม่ให้กีดขวำงทำง
น ้ำ หรือกองเก็บนอกเขตทำงของโครงกำร  

- ภำพท่ี 2.2-7 
 

- 

2.3 ปฏิบัติตำมมำตรกำรกำรใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน ้ำต่ำงๆ 
โดยเฉพำะกลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำงเคร่งครัด 

- โครงกำรได้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรที่เกี่ยวข้องกับ
กำรใช้ท่ีดินในพื้นท่ีลุ่มน ้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่ำงเคร่งครัด 

- เอกสำรแนบ 2-7 สัญญำ 3-2 
สัญญำ 3-3 
สัญญำ 3-4 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ป้องกันกำรบุกรุกท ำลำยป่ำเบญจพรรณ และป่ำดิบ
แล้ง โดยกำรส ำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่ำไม้ บริเวณ
ใกล้เคียงกับพื้นที่โครงกำรอย่ำงสม ่ำเสมอโดยร่วมมือ
กับกรมป่ำไม้เพ่ือรักษำพ้ืนท่ีป่ำไว ้

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรส ำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่ำไม้ 
บริเวณใกล้เคียงกับพื้นที่โครงกำร เพื่อป้องกันกำรบุก
รุกท ำลำยป่ำ และได้ด ำเนินกำรติดตั้งป้ำยกฎระเบียบ
และบทลงโทษกรณีพบกำรฝ่ำฝืนไว้เป็นกำรเฉพำะ
ส ำหรับบังคับใช้ภำยในโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-9 

สัญญำ 3-4 
สัญญำ 3-2 

 

2.5 ป้องกันกำรชะล้ำงพังทลำยและกำรสูญเสียหน้ำดิน
จำกกำรตัดฟันไม้เนื่องจำกกิจกรรมของโครงกำร เช่น 
กำรก่อสร้ำงชั ่วครำวเป็นต้น หรือกำรก่อสร้ำงใดๆ 
ของโครงกำรควรกระท ำในฤดูแล้ง และใช้เส้นทำงเดิม
ที่มีอยู่ให้มำกที่สุด นอกจำกนี้ควรหลีกเลี่ยงกำรสร้ำง
เส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ขึ้นใหม่ ทั้งนี้ เพื่อลดกำร
ท ำลำยพื้นที่ป่ำไม้ใกล้เคียงและลดปัญหำกำรชะล้ำง
พังทลำยของดินจำกกำรด ำเนินโครงกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรตัดฟันไม้ในช่วงฤดูแล้ง และสร้ำงเส้นทำง
ส  ำหร ับขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์เท ่ำที ่จ  ำเป ็น เพ ื ่อลด
ผลกระทบด้ำนกำรชะล้ำงพังทลำยและกำรสูญเสียหน้ำ
ดิน  

- ภำพท่ี 2.2-5 
เอกสำรแนบ 2-9 

สัญญำ 3-4 
สัญญำ 3-2 

 

3. ทรัพยากรสัตว์ป่า     
3.1 ก ำหนดพื ้นที ่ก ่อสร้ำงเท่ำที ่จ  ำเป็น เพื ่อป้องกัน

ผลกระทบต่อสภำพแวดล้อมที่อำจส่งผลกระทบต่อ
สัตว์ป่ำ 

- โครกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรก่อสร้ำงเฉพำะในพื ้นที ่ก  ำหนดไว้เท่ำท่ี
จ ำเป็น  

- - สัญญำ 3-4 
สัญญำ 3-2 

3.2 ในกำรเจำะระเบิดอุโมงค์ต้องพิจำรณำวิธีกำรเจำะ
ระเบิดให้ถูกต้องตำมหลักวิศวกรรมเพื่อลดเสียงดัง
และแรงส ั ่นสะเทือนที ่อำจส ่งผลกระทบต่อกำร
ด ำรงชีวิต และพฤติกรรมของสัตว์ป่ำ 

- โครงกำรด ำเนินกำรเจำะระเบิดอุโมงค์ต้องพิจำรณำ
วิธีกำรเจำะระเบิดให้ถูกต้องตำมหลักวิศวกรรม เพื่อลด
เสียงดังและแรงสั่นสะเทือนที่อำจส่งผลกระทบต่อกำร
ด ำรงชีวิต และพฤติกรรมของสัตว์ป่ำ 

- เอกสำรแนบ 2-10 สัญญำ 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 กำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่ำที ่มี
ควำมจ ำเป็นในกำรก่อสร้ำงเท่ำนั้น ห้ำมมิให้ตัดต้นไม้
นอกเขตโครงกำรโดยเด็ดขำด 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ตัดฟันต้นไม้เท่ำท่ีจ ำเป็นในพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญำตเท่ำน้ัน  

- ภำพท่ี 2.2-5 
เอกสำรแนบ 2-9 

- 

3.4 ขณะก่อสร้ำงหำกพบสัตว์ป่ำเคลื่อนที่ได้ช้ำอยู่ในพื้นท่ี
ท ำกำรก่อสร้ำงให้ไล่หรือย้ำยสัตว์ป่ำนั้นออกไปก่อน 
เพื่อป้องกันอันตรำยแก่สัตว์ป่ำ 

- โครงกำรได้มีกำรก ำหนดมำตรกำรในกำรช่วยเหลือ
กรณีพบสัตว์ป่ำเคลื่อนที่ได้ช้ำในระหว่ำงกำรก่อสร้ำง
เป็นกำรเฉพำะส ำหรับบังคับใช้ในโครงกำร  

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-16 

- 

3.5 กำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงควรเริ ่มจำกแนวกลำงพื้นท่ี
โครงกำรฯ ออกด้ำนนอก เพื่อให้สัตว์ป่ำมีโอกำสหนี/
อพยพเข้ำไปยังพื้นท่ีข้ำงเคียง 

- โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงเริ่มจำกแนวกลำง
พื้นที่โครงกำร เพื่อให้สัตว์ป่ำมีโอกำสหนี/อพยพเข้ำไป
ยังพื้นท่ีข้ำงเคียง 

- - - 

3.6 กำรขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื ้นที ่ก่อสร้ำงต้องท ำ
เฉพำะช่วงเวลำ 06.00-18.00 น. เนื่องจำกช่วงเวลำ
ก่อนและหลังน้ีเป็นช่วงเวลำท่ีสัตว์เลื้อยคลำนและสัตว์
สะเทินน ้ำสะเทินบกออกหำกินท ำให้มีโอกำส ท ำ
อันตรำยต่อสัตว์ป่ำ รวมถึงกำรเดินทำงเข้ำ-ออกใน
พื้นที่โครงกำรในช่วงเวลำกลำงคืน ควรละเว้นหรือ
กระท ำกำรเท่ำที ่จ ำเป็นเท่ำนั ้น เพรำะสัตว์ป่ำส่วน
ใหญ่หำกินเช้ำ และช่วงก่อนมืดเล็กน้อย (18.30-
19.00 น.) 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ด ำเนินกำรขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์ในช่วงเวลำที ่ได ้รับ
อนุญำตจำกเจ้ำพนักงำนในท้องที่ โดยให้หลีกเลี ่ยง
ช่วงเวลำออกหำกินของสัตว์เลื้อยคลำนและสัตว์สะเทิน
น ้ำสะเทินบก 

- - - 

3.7 กำรสร้ำงที่พักคนงำนต้องอยู่นอกพื้นที่อนุรักษ์ เพื่อ
ป้องกันกำรบุกท ำลำยป่ำ และท ำลำยชีวิตสัตว์ป่ำจำก
คนงำนได ้

- โครงกำรได้จัดสร้ำงบ้ำนพักคนงำนนอกพื้นที่อนุรักษ์ 
เพื่อป้องกันกำรบุกท ำลำยป่ำ 

- ภำพท่ี 2.2-33  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.8 ห้ำมคนงำนหรือเจ้ำหน้ำที่เข้ำไปปฏิบัติงำนในพื้นท่ี
ห้ำมล่ำสัตว์ป่ำอย่ำงเด็ดขำด หรือท ำลำยแหล่งที่อยู่
อำศัย และหำกพบเห็นสัตว์ป่ำต้องไล่หรือจับสัตว์ป่ำ
ย้ำยไปอยู่ยังที่ปลอดภัยบริเวณใกล้เคียงโครงกำร 

- โครงกำรได้มีกำรก ำหนดมำตรกำรด้ำนทรัพยำกรป่ำไม้
และสัตว์ป่ำ ส ำหรับบังคับใช้ในโครงกำรอย่ำงเครง่ครัด 
ทั้งนี้ หำกพบเห็นสัตว์ป่ำต้องไล่หรือจับสัตว์ป่ำย้ำยไป
อยู่ยังที่ปลอดภัย 

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-15 

- 

3.9 หำกมีกำรระเบิดเพื่อท ำอุโมงค์ควรด ำเนินกำรในช่วง
กลำงว ัน เพ ื ่อให ้ส ัตว ์ป ่ำได ้ เคล ื ่อนย ้ำยจำกกำร
ด ำเนินกำรได้ เนื ่องจำกเป็นเวลำที่สัตว์ป่ำด ำเนิน
กิจกรรมประจ ำวัน 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกิจกรรม
ระเบิดเพื่อก่อสร้ำงอุโมงค์ตำมแผนงำนที่ได้รับอนุมัติ 
เพื ่อลดผลกระทบที ่จะเกิดต่อสัตว์ป่ำในกำรด ำเนิน
ชีวิตประจ ำวัน 

- - สัญญำ 3-2 

3.10 มีมำตรกำรในกำรป้องกันกำรล่ำสัตว์ของพนักงำนและ
คนงำน โดยต้องปฏิบัติตำม พระรำชบัญญัติสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่ำ พ.ศ 2535 อย่ำงเคร่งครัด และมี
บทลงโทษท่ีรุนแรงแก่ผู้ที่ฝ่ำฝืน 

- โครงกำรได้มีกำรก ำหนดมำตรกำรป้องกันกำรบุกรุก
ท ำลำยทรัพยำกรป่ำไม้และสัตว์ป่ำ พร้อมทั้งก ำหนด
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบกำรฝ่ำฝืนไว้เป็นกำร
เฉพำะส ำหรับบังคับใช้ภำยในโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-32 
เอกสำรแนบ 2-15 

- 

มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์     
1. การคมนาคมขนส่ง     

1.1 จัดระบบจรำจรและเครื่องหมำยจรำจรบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง โดยประชำสัมพันธ์ให้ผู้ใช้รถได้รู้ถึงสภำพกำร
เปลี่ยนแปลงของถนนเนื่องจำกกำรก่อสร้ำง โดยใช้
ป้ำยสัญญำณจรำจร และเครื่องหมำยจรำจรบนพื้น
ทำง เป็นสัญญำณเตือนก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้ำง โดยแยก
พื้นท่ีออกเป็น 4 ส่วนคือ 

- โครงกำรได้มีกำรจัดระบบจรำจรและติดต้ังเครื่องหมำย
จรำจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำง เพื่อประชำสัมพันธ์ให้ผู้ใช้
รถได้รู้ถึงสภำพกำรเปลี่ยนแปลงของถนนเนื่องจำกกำร
ก่อสร้ำง โดยใช้ป้ำยสัญญำณจรำจร และเครื่องหมำย
จรำจรบนพื ้นทำง เป็นสัญญำณเตือนก่อนถึงพื ้นท่ี
ก่อสร้ำง 

- ภำพท่ี 2.2-34 
เอกสำรแนบ 2-17 

 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ พื้นที ่กำรเตือนล่วงหน้ำ (Advanced Waring 
Area) 

   

▪ พื้นท่ีช่วงกำรเปลี่ยนแปลง (Transittion Area)     

▪ พื้นท่ีปฏิบัติงำน (Activity Area)     
▪ พื ้นที ่ช ่วงสิ ้นสุดกำรก่อสร้ำง (Ternination 

Area) 
    

ส ำหรับพื้นที่กำรเตือนล่วงหน้ำและพื้นที ่ช่วงกำร
เปลี่ยนแปลงจะเป็นพื้นที่ที่มีควำมส ำคัญในกำรที่จะ
บอกให้ผู้ใช้รถรับทรำบเหตุกำร์ณ ที่ผิดปกติข้ำงหน้ำ
ช่วยให้ผู้ขับรถระมัดระวังและสำมำรถตัดสินใจในกำร
เปลี่ยนช่องจรำจรได้ ส่วนระยะป้ำยต่ำงๆ ควำมยำว
ช่วงกำรเปลี่ยนแปลง จะขึ้นอยู่กับควำมเร็วในกำรขับ
ขี ่ยำนพำหนะในเส้นทำงนั้นๆ ควำมกว้ำงของพื้นท่ี
ก่อสร้ำง ก ำหนดให้ขึ้นกับปริมำณกำรจรำจรต่อควำม
จุของช่วงถนนน้ันๆ และต้องมีกำรติดตั้งป้ำยสัญญำณ
จรำจรไฟกระพริบและแสงสว่ำง ให้ได้มำตรฐำน 
รวมถึงต้องมีป้ำยประชำสัมพันธ์ที่ใช้เตือนล่วงหน้ำ
ก่อนเข้ำถึงพื้นที่ก่อสร้ำงซึ่งต้องติดตั้งที่ทำงแยกเป็น
ช่วงๆ อย่ำงน้อย 2 ทำงแยกก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้ำง 

    

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.2 ต ำแหน่งกำรติดป้ำยสัญลักษณ์และสัญญำณจรำจรท่ี
ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้ำง ต้องติด
ป้ำยเตือนงำนก่อสร้ำง เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยำนพำหนะ
ทรำบว่ำมีงำนก่อสร้ำงอยู่ข้ำงหน้ำ ซ่ึงจะท ำให้ผู้ขับขี่มี
ควำมระมัดระวังมำกยิ่งขึ้น 

- โครงกำรได้ก ำหนดต ำแหน่งกำรติดป้ำยสัญลักษณ์และ
สัญญำณจรำจร ก่อนถึงเขตพื้นท่ีก่อสร้ำง และมีกำรติด
ป้ำยเตือนงำนก่อสร้ำง เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยำนพำหนะ
ทรำบว่ำมีงำนก่อสร้ำงอยู่ข้ำงหน้ำ 

- ภำพท่ี 2.2-34 
ภำพท่ี 2.2-35 

เอกสำรแนบ 2-17 

- 

▪ ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้ำง ต้อง
ติดตั้งป้ำยเตือนงำนก่อสร้ำง ป้ำยเตือนลดช่อง
จรำจร เพื่อเตือนให้ผู้ขับขี่ยำนพำหนะทรำบว่ำ
ข้ำงหน้ำมีกำรลดช่องกำรจรำจร 

    

▪ ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้ำง ต้อง
ติดตั้งป้ำยเตือนงำนก่อสร้ำง ป้ำยเตือนลดช่อง
จรำจร และป้ำยเตือนลดควำมเร็ว เพื่อใช้เตือนผู้
ขับขี่ยำนพำหนะทรำบว่ำ ข้ำงหน้ำมีกำรลดช่อง
จรำจร และต้องขับขี ่ด้วยควำมเร ็วที ่ก  ำหนด
ก่อสร้ำง ต้องติดป้ำยเตือนลดควำมเร็วที่ระยะ 
100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่น ำทำง และ
ป้ำยระวังคนงำน เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยำนพำหนะ
ทรำบว่ำต้องขับขี ่ด้วยควำมเร็วที ่ก ำหนด และ
ระวังคนงำนท่ีก ำลังปฏิบัติงำน 

    

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-43 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้ำง ต้อง
ติดตั้งป้ำยน ำทำงจรำจร พร้อมทั้งไฟกระพริบ ซ่ึง
จัดวำงให้ห่ำงกันดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนว
พื้นที ่ก่อสร้ำง และกรวยวำงไว้ห่ำงกัน 1 ถึง 2 
เมตร ตลอดแนวลดช่องจรำจร 

    

▪ แนวเขตพื ้นที ่ก ่อสร ้ำง ต ิดต ั ้งป ้ำยเต ือนลด
ควำมเร็ว ก ำแพงคอนกรีต และหลอดไฟฟ้ำ ซ่ึง
ต้องติดต้ังตลอดแนวเขตก่อสร้ำงเส้นทำงรถไฟฟ้ำ 

    

▪ ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนออกจำกเขตพื้นที่ก่อสร้ำง 
ติดตั้งป้ำยสิ้นสุดเขตก่อสร้ำงและกรวย เพื่อให้ผู้
ขับขี่ทรำบว่ำส้ินสุดเขตพื้นท่ีก่อสร้ำง 

    

1.3 นอกจำกนี้ เมื่อมีโครงกำรก่อสร้ำงตัดผ่ำนถนนสำย
ต่ำงๆ ต้องมีมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้ำน
กำรจรำจรหรือพยำยำมลดผลกระทบให้อยู่ในระดับ
ต ่ำท่ีสุด ได้แก่ 

- โครงกำรได้วำงแผนและประสำนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
ในพื้นที่เพื่อหำรือและก ำหนดมำตรกำรลดผลกระทบ
จำกกำรกำรก่อสร้ำงตัดผ่ำนถนนสำยต่ำงๆ ให้ต ่ำที่สุด 
อำทิ กำรติดตั ้งแผงกั้น กรวย ป้ำยจรำจร แสงสว่ำง 
เพื ่อใช้ในกำรเตือนกำรเบี ่ยงช่องจรำจรและปิดกั้น
กำรจรำจร กำรติดป้ำยแนะน ำเส้นทำงลัด เพื่อให้ผู ้ใช้
รถใช้ถนนหลีกเลี่ยงกำรจรำจรติดขัดบริเวณจุดก่อสร้ำง 
เป็นต้น 

- ภำพท่ี 2.2-34 
ภำพท่ี 2.2-35 

เอกสำรแนบ 2-17 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 

▪ ต้องท ำกำรขุดเจำะเสำเข็มและก่อสร้ำงฐำนรำก
ให้แล้วเสร็จภำยในระยะเวลำที ่ก  ำหนด ด้วย
วิธีกำรก่อสร้ำงที่มีผลกระทบต่อกำรจรำจรน้อย
ท่ีสุด 

   

   

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ กำรจัดกำรบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงจ ำเป็นต้องมีกำร
ติดตั้งแผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมำยจรำจร
บนผิวทำง ป้ำยจรำจร แสงสว่ำงและไฟกระพริบ 
สัญญำณธง และป้ำยจรำจรแขวนสูง เพื่อใช้ใน
กำรเต ือนกำรเบ ี ่ ยงช ่องจรำจรและป ิดกั้น
กำรจรำจรขณะเข้ำและออกจำกบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้ำง เพื่อให้เกิดควำมปลอดภัยและลดควำม
สับสนแก่ผู ้ใช้รถใช้ถนน ขณะผ่ำนบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง โดยต้องมีกำรจัดให้มีระยะที่สอบเข้ำ
อย่ำงเพียงพอ ควำมยำวระหว่ำง  40-150 เมตร  
ขึ้นอยู่กับควำมเร็วในกำรขับขี่ เพื่อให้กำรจรำจร
ผ่ำนบริเวณดังกล่ำวได้โดยสะดวก ไม่ติดขัดและ
ไม่เกิดอุบัติเหต ุ

    

▪ ต้องจัดให้มีช่องทำงกำรจรำจรในถนนสำยหลัก
อย่ำงน้อย 2 ช่องทำงจรำจรในแต่ละ 2 ทิศทำง
ในช่วงพื้นที่ก่อสร้ำง โดยต้องเสนอขออนุมัติจำก
หน่วยงำนเจ ้ำของโครงกำร เพ ื ่อพ ิจำรณำ
ประสำนงำนให้มีกำรปิดกำรจรำจรในช่องจรำจร
ที่ต้องด ำเนินงำนก่อสร้ำงเป็นกำรชั่วครำวเท่ำท่ี
จ ำเป็น 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ แนะน ำเส้นทำงลัด เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนหลีกเลี่ยง
กำรจรำจรต ิดข ัดบร ิ เวณจ ุดก ่อสร ้ ำง  โดย
ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดท ำแผนงำนก่อสร้ำงเพื่อ
แสดงกำรจัดกำรจรำจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงก่อน
เสนอให้หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำร เพื่อพิจำรณำ
ให้ควำมเห็นชอบก่อนน ำไปปฏิบัติจริงไม่น้อยกว่ำ 
30 วัน ต้องมีกำรนัดประชุมเพื่อขอค ำปรึกษำกับ
หน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เช่น ต ำรวจจรำจรท้องถิ่น 
แขวงกำรทำงฯ และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
ต่ำงๆ  

    

1.4 จัดหำอุปกรณ์แผงกั้น ผ้ำใบหรืออื่นๆ มำปิดกั้น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้ำง เพื่อไม่ให้เกิดฝุ่นละอองจำก
กำรก่อสร้ำง ไปรบกวนประชำชนที่พักอำศัยและ
ใช้เส้นทำงนั ้น รวมถึงต้องท ำควำมสะอำดล้อ
รถยนต์ทุกคันท่ีเข้ำออกพื้นท่ีก่อสร้ำง 

- ผู ้ร ับจ้ำงก่อสร้ำงของโครงกำรได้มีกำรติดตั ้งผ้ำใบ
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงบริเวณท่ีพบฝุ่นละออง เพื่อป้องกัน
กำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละอองไปยังพื้นที่ข้ำงเคียง ทั้งนี้ 
ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไปตำม
มำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำม
ให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 
เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-36 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 
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1.5 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องแจ้งสถำนที่ผลิต วิธีกำร
ขนส่งขนย้ำยและจัดเก็บกองชิ ้นส่วนสะพำน
รวมถึงสถำนที่ทิ้งเศษวัสดุ ให้หน่วยงำนเจ้ำของ
โครงกำรและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทรำบ และขอ
ควำมเห็นชอบก่อนเริ่มด ำเนินงำน เพื่อให้เกิดผล
กระทบต ่อกำรจรำจรและก ่อให ้ เก ิดควำม
เดือดร้อนร ำคำญต่อประชำชนน้อยท่ีสุด 

- โครงกำรได้ก  ำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมำของโครงกำรแจ้ง
สถำนที ่ผลิต ว ิธ ีกำรขนส่งขนย้ำยและจัดเก ็บกอง
ชิ้นส่วนสะพำนรวมถึงสถำนที่ทิ้งเศษวัสดุ ให้หน่วยงำน
เจ้ำของโครงกำรและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องทรำบก่อน
ด ำเนินกำร เพื ่อให้เกิดผลกระทบต่อกำรจรำจรและ
ก่อให้เกิดควำมเดือดร้อนร ำคำญต่อประชำชนน้อยท่ีสุด 

- ภำพท่ี 2.2-37 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 

1.6 เส้นทำงต่ำงๆ ที่สำมำรถใช้เป็นทำงลัดทำงเลี่ยง
ต้องมีกำรปรับปรุงให้สำมำรถใช้งำนได้เป็นอย่ำงดี 
และต้องบังคับไม่ให้มีกำรจอดรถภำยในเส้นทำง
ดังกล่ำวน้ันด้วย 

- กรณีที่มีกำรใช้เส้นทำงต่ำงๆ ในกำรขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 
โครงกำรได้มีกำรก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงปรับปรุงให้
สำมำรถใช้งำนได้เป็นอย่ำงดี และไม่ให้มีกำรจอดรถกีด
ขวำงเส้นทำงดังกล่ำว ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบกำร
ด ำเนินงำนท่ีไม่เป็นไปตำมมำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำร
ได ้ม ีกำรส ั ่งกำรและติดตำมให้ผ ู ้ร ับจ ้ำงก ่อสร ้ำง
ด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-38 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 

1.7 ต้องมีศูนย์ประชำสัมพันธ์และประสำนงำนต ำรวจ
จรำจรเพื่ออ ำนวยควำมสะดวกในพื้นที่ก่อสร้ำง
รวมถึงประชำสัมพันธ์เรื่องทำงลัดทำงเลี่ยง วัน
และเวลำกำรปิดถนนในเวลำกลำงคืน และต้องจัด
ให้มีหัวหน้ำศูนย์ที่สำมำรถตัดสินใจและสั่งกำรได้
อยู่ในพื้นท่ี 

- โครงกำรได้จ ัดให้ม ีเจ ้ำหน้ำท่ีประชำสัมพันธ ์และ
ประสำนงำนกับหน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้อง เพื่ออ ำนวยควำม
สะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้ำง 

- ภำพท่ี 2.2-4 
ภำพท่ี 2.2-39 

เอกสำรแนบ 2-12 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 
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(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.8 ติดตั ้งป้ำยประชำสัมพันธ์เพื ่อแสดงกำรเตือน
ล่วงหน้ำก่อนเข้ำถึงพื้นที่ก่อสร้ำง ซึ่งควรติดตั้งท่ี
ทำงแยกต่ำงๆ เป็นช่วงๆ อย่ำงน้อย 2 ทำงแยก 
ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้ำง 

- โครงกำรได ้ม ีกำรติดต ั ้งป ้ำยประชำสัมพันธ ์ เพื่อ
ประชำชนผู ้ใช้เส้นทำงสัญจรได้ทรำบล่วงหน้ำก่อน
เข้ำถึงพืน้ท่ีก่อสร้ำง 

- ภำพท่ี 2.2-35 
ภำพท่ี 2.2-40 

- 

1.9 เผื ่อช่องจรำจรในชั ่วโมงเร่งด่วน (Reversible 
Lanes) ทั้งเช้ำและเย็น ในทิศทำงที่มีกำรจรำจร
มำกกว่ำในทิศทำงตรงกันข้ำม และต้องเพิ่มช่อง
จรำจรในชั ่วโมงเร ่งด่วนให้ส ัมพันธ์ก ับควำม
ต้องกำรในกำรเดินทำง 

- กรณีที่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำงในชั่วเร่งด่วน 
โครงกำรจะด ำเนินกำรเพิ่มช่องจรำจร เพื่อให้มีควำม
สอดคล้องกับควำมต้องกำรในกำรเดินทำงของผู ้ใช้
เส้นทำง 

- - - 

1.10 ด ำเนินกำรคืนสภำพพื้นผิวจรำจรทันทีเมื่อมีกำร
ก ่อสร ้ ำงแล ้วเสร ็จ โดยต ้องขออน ุม ัต ิจำก
หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรเพื ่อก ำหนดวันและ
เวลำ ซ่ึงควรด ำเนินกำรล่วงหน้ำอย่ำงน้อย 7 วัน 

- ปัจจุบันโครงกำรยังก่อสร้ำงไม่แล้วเสร็จ ทั้งนี้ มีบำง
พื้นท่ีท่ีอยู่ระหว่ำงด ำเนินกำรคืนสภำพผิวจรำจร 

- ภำพท่ี 2.2-41 สัญญำ 2-1 
 

1.11 วำงแผนกำรใช้เส้นทำงในกำรขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้ำงของโครงกำรเพื ่อหลีกเลี่ยงปัญหำด้ำน
กำรจรำจรและประสำนงำนอย่ำงใกล้ชิดกับกรม
ทำงหลวง กรมทำงหลวงชนบท และองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นเพื่อก ำหนดกำรวำงระเบียบ
กำรใช้รถใช้ถนนให้เหมำะสมบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำง 

- โครงกำรได้มีกำรวำงแผนกำรใช้เส้นทำงในกำรขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงของโครงกำร โดยกำรประสำนงำน
อย่ำงใกล้ชิดกับหน่วยงำนที่เกี ่ยวข้อง เพื่อหลีกเลี ่ยง
ปัญหำด้ำนกำรจรำจร 

- ภำพท่ี 2.2-39 
เอกสำรแนบ 2-17 
เอกสำรแนบ 2-18 

 

- 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-48 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.12 ผู้รับเหมำจะต้องท ำทำงเบี่ยงชั่วครำวระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำงบริเวณทำงตัดผ่ำนเสมอระดับ (ทำงรถไฟ
กับทำงรถยนต์) เพื่อให้ผู้ใช้ถนนสำมำรถสัญจรไป -
ำได้ดังเดิมระหว่ำงกำรก่อสร้ำงตัดผ่ำนจุดตัม ด

ดังกล่ำว จนกว่ำกำรก่อสร้ำงจะแล้วเสร็จ 

- โครงกำรได้จ ัดให้ม ีทำงเบี ่ยงชั ่วครำวระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำงบริเวณทำงตัดผ่ำนเสมอระดับ (ทำงรถไฟกับ
ทำงรถยนต์) และจัดให้มีเจ้ำหน้ำประชำสัมพันธ์ให้ผู้ท่ี
อยู ่ใกล้เคียงให้ทรำบอย่ำงทั ่วถึง เพื ่อให้ผู ้ใช้ถนน
สำมำรถสัญจรไป  -มำได้ดังเดิมระหว่ำงกำรก่อสร้ำงตัด
ผ่ำนจุดตัดดังกล่ำว 

- ภำพท่ี 2.2-4 
ภำพท่ี 2.2-42 

เอกสำรแนบ 2-17 

- 

1.13 ต้องควบคุมควำมเร ็วของรถที ่เข ้ำออกพื ้นท่ี
โครงกำรอยู ่ในพิก ัดที ่กฎหมำยก ำหนด และ
ควบคุมพนักงำนขับรถปฏิบัติตำมกฎระเบียบกำร
ขับขี่อย่ำงเคร่งครัด 

- โครงกำรได้มีกำรก ำกับดูแลและตรวจสอบพนักงำนขับ
รถให้ปฏิบัติตำมกฎระเบียบกำรขับขี่อย่ำงเคร่งครัด 
และได้มีกำรติดตั้งป้ำยเตือน/จ ำกัดควำมเร็วในบริเวณ
พื้นท่ีโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-35 
 

- 

1.14 กรณีถนนช ำรุดเนื่องจำกกำรสัญจรไปมำและกำร
ขนส่งวัสดุ ทำงโครงกำรฯ ต้องปรับปรุงซ่อมแซม
พื้นผิวถนนกลับมำใช้งำนได้ปกติ พร้อมท้ังควบคุม
น ้ำหนักกำรบรรทุกให้อยู ่ในพิก ัดที ่กฎหมำย
ก ำหนด 

- โครงกำรได้มีด ำเนินกำรปรับปรุงซ่อมแซมพื้นผิวถนน
กลับมำพร้อมใช้งำนได้ดี กรณีถนนช ำรุดเนื่องจำกกำร
สัญจรไปมำและกำรขนส่งวัสดุของโครงกำร และมีกำร
ควบคุมน ้ำหนักกำรบรรทุกให้อยู ่ในพิกัดที ่กฎหมำย
ก ำหนด ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนท่ี
ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรที่ก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่ง
กำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุง
แก้ไขโดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-38 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 
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2. การใช้ที่ดินและผังเมือง     
2.1 วำงแผนจัดเตรียมพ้ืนท่ีสีเขียวโดยกำรปลูกต้นไม้ หรือ

สวนหย่อมต้นไม้สองข้ำงทำงเพื่อใช้เป็นแนวกันเสียง 
ฝุ่นละออง และบดบังทัศนียภำพบริเวณพื้นที่กอ่สร้ำง 
(Buffer Zone) 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำที่ออกแบบและวำงแผนกำรจัด
พืน้ท่ีสีเขียว/จัดภูมิทัศน์  

- - - 

2.2 จ ำกัดควำมกว้ำงของเขตทำงที่ท ำกำรก่อสร้ำงเท่ำท่ี
จ ำเป็น โดยเฉพำะบริเวณพื้นที ่ก่อสร้ำงที ่จะมีกำร
เวนคืนท่ีดิน เพื่อลดกำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้ท่ีดินและผู้
ได้รับผลกระทบด้ำนกำรเวนคืน 

- โครงกำรได้จ ำกัดและก ำกับดูแลควำมกว้ำงของเขตทำง
ท่ีท ำกำรก่อสร้ำงเท่ำท่ีจ ำเป็น  

- - - 

2.3 ใช้พื้นที่ในเขตทำงเพื่อเป็นกองเก็บวัสดุก่อสร้ำงและ
ส ำนักงำนภำคสนำม เพื่อป้องกันกำรรบกวนพื้นท่ีกำร
ใช้ที่ดินด้ำนต่ำงๆ บริเวณที่ติดกับแนวเขตทำงน้อย
ท่ีสุด 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงมี
กำรใช้พื้นที่เฉพำะในเขตทำงของโครงกำรส ำหรับกอง
เก็บวัสดุก่อสร้ำงและตั้งส ำนักงำนภำคสนำม เพื่อลด
กำรรบกวนกำรใช้ที่ดินในบริเวณพื้นที่ที่ติดกับแนวเขต
ทำงโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-7 
ภำพท่ี 2.2-43 

- 

3. การท าเหมืองแร่     
ระยะเตรียมกำรก่อสร้ำง     
3.1 องค์ประกอบและโครงสร้ำงทำงวิ่งของโครงกำรต้อง

ออกแบบให้สำมำรถมีควำมแข็งแรงและสำมำรถ
รองรับแรงสั่นสะเทือนจำกกิจกรรมกำรท ำเหมืองแร่
ในบริเวณใกล้เคียง 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
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3.2 ประสำนงำนกำรรื้อย้ำยระบบสำธำรณูปโภคในพื้นท่ี
ของผู้ประอบกำร โดยก ำหนดให้ค่ำใช้จ่ำยในกำรรื้อ
ย ้ำยและติ ้ดตั ้งระบบสำธำรณูปโภครวมอยู ่ในค่ำ
ก่อสร้ำงโครงกำร 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - 
 

- 
 

3.3 หำกผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ที ่ได้รับผลกระทบจำก
กำรด ำเน ินโครงกำรและต้องจ ัดท ำรำยงำนกำร
วิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และเอกสำร
อื ่นๆ กรณีขอเปลี ่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำร 
หน่วยงำนเจ ้ำของโครงกำรต้องผนวกค่ำใช้จ ่ำย
ดังกล่ำวไว้ในค่ำชดเชยส ำหรับผู้ประกอบกำรเหมือง
แร่ โดยก ำหนดค่ำใช้จ่ำยในกำรจัดท ำรำยงำนฯ ฉบับ
ดังกล่ำวไม่เกินรำยละ 5 ล้ำนบำท 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
 

3.4 ประสำนงำนกับผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ เพื่อแจ้งแผน
ก่อสร้ำงโครงกำรอย่ำงน้อย 60 วัน ก่อนด ำเนินกำร
ก่อสร้ำง เพื่อให้ผู้ประกอบกำรปรับเปลี่ยนกิจกรรม
และแผนกำรด ำเนินงำนหน้ำเหมือง กรณ๊ที ่แนว
เส้นทำงโครงกำรฯ ตัดผ่ำน 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - สัญญำ 3-2 
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3.5 ให ้ หน ่ วย ง ำน เจ ้ ำของ โคร งกำรประสำนกรม
อ ุตสำหกรรมพ ื ้นฐำนและกำรเหม ืองแร ่จ ัดตั้ ง
คณะกรรมกำรร ่วมเพ ื ่ อพ ิจำรณำแนวทำงกำร
ช่วยเหลือเยียวยำผู ้ประกอบกำรเหมืองแร่ที ่ได้รับ
ผลกระทบต่อพื้นที่ประทำนบัตรและพื้นที ่ประกอบ
ก ิ จ ก ำ ร เ ห ม ื อ ง แ ร ่  โ ด ย ต ้ อ ง ส อ ด ค ล ้ อ ง กั บ
พระรำชบัญญัติแร่ พ.ศ. 2560 และกฎหมำยอื่นท่ี
เกี่ยวข้อง และในกรณีที่มีกำรท ำเหมืองอยู่บำงบริเวณ 
ต้องด ำเนินกำรกั้นเขตพื้นท่ีและจัดผังพื้นท่ีใหม่ส ำหรับ
บำงเหมืองท่ีมีกำรระเบิดชัดเจน 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
 

3.6 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรต้องแสดงต ำแหน่งของ
โครงสร้ำงทำงรถไฟให้กับผู ้ประกอบกำรเหมืองแร่
พ ิจำรณำอย ่ำงน ้อย 30 ว ัน ก ่อนกำรก ่อสร ้ำง
โครงกำรฯ เพื ่อพิจำรณำรำยละเอียดกิจกรรมและ
ก ำหนดของเขตพ้ืนท่ีก่อสร้ำงให้ชัดเจน 

- ยังไม่พบกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงที ่ส่งผลกระทบต่อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
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ระยะก่อสร้ำง     
3.7 พื้นที่ก่อสร้ำงอุโมงค์ในช่วงที่แนวเส้นโครงกำรพำด

ผ่ำนพื้นที่ที่มีกำรท ำเหมืองแร่ ต้องก ำหนดแนวเขต
ปลอดภัย (Safety Zone) ไว้ที่ระยะห่ำงข้ำงละ 110 
เมตร จำกขอบด้ำนนอกของโครงสร้ำงทำงรถไฟ ทั้งน้ี
ต ้องแสดงแนวเขตหรือท ำสัญลักษณ์ และมีกำร
ตรวจสอบแนวเขตหรือสัญลักษณ์ดังกล่ำวว่ำยังอยู่ใน
ต ำแหน่งท่ีมองเห็นได้ชัดเจนตลอดระยะก่อสร้ำง 

- ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ยังไม่พบ
กำรด  ำ เน ิ น ง ำนก ่ อส ร ้ ำ งท ี ่ ส ่ ง ผลกระทบต่ อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
 

3.8 กรณีที ่ต้องมีกำรก่อสร้ำงสิ ่งปลูกสร้ำงทดแทนเพื่อ
อ  ำนวยควำมสะดวกแก ่ผ ู ้ประกอบกำรท ี ่ ได ้รับ
ผลกระทบจำกกำรด ำเนินโครงกำร เช่น สะพำน
รถยนต์ สะพำนกลับรถ ฯลฯ ต้องรวมเป็นค่ำใช้จ่ำย
ของโครงกำร ทั ้งนี ้หำกมีข ้อร้องเรียนใดๆ ที ่เป็น
ผลกระทบจำกกิจกรรมกำรก่อสร้ำงของโครงกำร
หน่วยงำนเจ ้ำของโครงกำรต้องเป็นผู ้ร ับผิดชอบ
ค่ำใช้จ่ำยและต้องแก้ไขให้แล้วเสร็จภำยใน 15 วัน
หลังจำกรับทรำบข้อร้องเรียนแล้ว 

- ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ยังไม่พบ
กำรด  ำ เน ิ น ง ำนก ่ อส ร ้ ำ งท ี ่ ส ่ ง ผลกระทบต่ อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
 

3.9 ในกำรก่อสร้ำงโครงสร้ำงรถไฟยกระดับต้องติดตั้งตำ
ข่ำย/ผ้ำใบป้องกันเศษวัสดุตกหล่นลงด้ำนล่ำง 

- ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ยังไม่พบ
กำรด  ำ เน ิ น ง ำนก ่ อส ร ้ ำ งท ี ่ ส ่ ง ผลกระทบต่ อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 
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3.10 หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรต้องอ ำนวยควำมสะดวก
ด้ำนกำรเดินทำงเข้ำ-ออกของพนักงำนและเส้นทำง
ขนส่งวัตถุดิบเพื ่อให้ผู ้ประกอบกำรสำมำรถด ำเนิน
กิจกรรมได้ตำมปกติ  

- ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ยังไม่พบ
กำรด  ำ เน ิ น ง ำนก ่ อส ร ้ ำ งท ี ่ ส ่ ง ผลกระทบต่ อ
ผู้ประกอบกำรเหมืองแร่ 

- - - 

มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต     
1. สภาพเศรษฐกิจและสังคม     

ระยะก่อนก่อสร้ำงและระยะก่อสร้ำง     
1.1 มีกำรประชำสัมพันธ์แจ้งข้อมูลข่ำวสำรโครงกำรรวมท้ัง

ข้อมูลควำมรู้ต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้องกับผลกระทบทำงบวก
และทำงลบจำกโครงกำรรถไฟควำมเร ็วสูงทั ้งของ
โครงกำรเองและของต่ำงประเทศ ท้ังนี้เพื่อให้ประชำชน
ท้องถิ่นได้รับทรำบข้อมูลข่ำวสำรต่ำงๆ และมีควำมรู้
ควำมเข้ำใจและมีควำมพร้อมกับควำมเปลี่ยนแปลงท่ีจะ
เกิดขึ ้นในอนำคต โดยในส่วนของข้อมูลรำยละเอียด
โครงกำรนั้น ให้จัดท ำเป็นเอกสำรเผยแพร่ให้ชุมชนหรือ
ประชำชนท่ีอยู่อำศัยใกล้เคียงกับโครงกำรฯ ได้รับทรำบ 
หรืออำจประชำสัมพันธ์ผ่ำนผู้น ำชุมชนเพื่อให้เผยแพร่
ต ่ อ ไปย ั งประชำชนได ้ ร ับทรำบต ่อ ไป โดยต ้อง
ประสำนงำนกับผู้น ำท้องถิ่นอย่ำงใกล้ชิด 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำท่ี/หน่วยประชำสัมพันธ์ของ
โครงกำร ในกำรแจ้งรำยละเอียดและข้อมูลกำรด ำเนิน
โครงกำร เพื ่อให้ประชำชน ผู ้น ำท้องถิ ่น ตลอดจน
หน่วยงำนที ่เกี ่ยวข้อง ได้ร ับทรำบข้อมูลข่ำวสำรท่ี
เกี ่ยวกับกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำรในตลอด
ระยะเวลำก่อสร้ำงโครงกำร 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-12 
เอกสำรแนบ 2-19 

 

- 
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1.2 จัดท ำป้ำยประชำสัมพันธ์ขนำดใหญ่ โดยมีเน้ือหำประ
กอบด้วย พื ้นที ่ด  ำเนินกำร ก ำหนดกำรก่อสร้ำง 
ระยะเวลำด ำเนินกำรก่อสร้ำง บริษัทผู ้ร ับเหมำ 
ก่อสร้ำง และผู้ควบคุมงำนก่อสร้ำง สำมำรถเห็นได้
ชัดเจน โดยติดตั ้งก่อนเริ ่มกำรก่อสร้ำง ในบริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงกำรและจุดส้ินสุดกำรก่อสร้ำงโครงกำร 
โดยทำงโครงกำรฯ ต้องดูแลบ ำรุงรักษำให้อยู่ในสภำพ
ดีไปจนส้ินสุดระยะก่อสร้ำงโครงกำร 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรติดตั้งป้ำยประชำสัมพันธ์ท่ีมีกำร
ระบุรำยละเอียดโครงกำรตำมจุดต่ำงๆ ในบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง และดูแลให้อยู่ในสภำพดี 

- ภำพท่ี 2.2-40 - 

1.3 ผู้รับเหมำจัดท ำแผ่นประชำสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูล
โครงกำรก่อนกำรก่อสร้ำง โดยแผ่นพับต้องมีเนื้อหำ
ประกอบด้วย เหตุผลควำมจ ำเป็น วัตถุประสง ค์
โครงกำร สำระส ำคัญของโคงกำร ผู ้ด  ำเนินกำร 
ขอบเขตพื้นที่ที ่จะด ำเนินกำรก่อสร้ำง ขั้นตอนและ
ระยะเวลำด ำเนินกำรก่อสร้ำง ผลประโยชน์จำก
โครงกำร ผลกระทบที่อำจเกิดขึ้นและงบประมำณใน
กำรด ำเนินโครงกำร รวมทั้งให้มีรำยละเอียดของศูนย์
รับเรื่องร้องเรียน โดยต้องจัดท ำอย่ำงน้อย 3,000 ชุด 
เพื่อแจกจ่ำยให้ประชำชนที่พักอำศัยตำมแนวเส้นทำง 
ร้ำนค้ำริมทำง และผู้ใช้เส้นทำง 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรจัดท ำเอกสำรประชำสัมพันธ์ 
และเผยแพร่ข้อมูลโครงกำรในระยะก่อสร้ำงส ำหรับ
แจกจ่ำยให้ประชำชนที ่พักอำศัยตำมแนวเส้นทำง
ก่อสร้ำงโครงกำร 

- เอกสำรแนบ 2-19 
 

- 
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1.4 ก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้ำงก ำหนดให้ผู้รับเหมำก่อสร้ำง
แจ้งกับประชำชนท่ีมีบ้ำนเรือนอยู่ในแนวพื้นท่ีก่อสร้ำง
โยกย้ำยออกไป โดยแจ้งล่วงหน้ำอย่ำงน้อย 60 วัน 
โดยท ำผ่ำนทำงผู้น ำชุมชนและองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ ่นก่อน กรณีผู ้ได้รับผลกระทบมีข้อสงสัยให้
ผู้รับเหมำก่อสร้ำงเข้ำไปชี้แจงด้วยตัวเอง 

- โครงกำรได้ม ีกำรด ำเนินงำนประชำสัมพันธ์/แจ้ง
แผนกำรด ำเนินงำนให้ประชำชนท่ีมีบ้ำนเรือนอยู่ติดกับ
แนวพื ้นที ่ก ่อสร้ำงได ้ทรำบล่วงหน้ำ ก ่อนด ำเนิน
กิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร กรณีผู้ได้รับผลกระทบมีข้อ
สงสัยให้โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที ่เข้ำไปชี้แจงข้อ
สงสัยดังกล่ำว 

- ภำพท่ี 2.2-4 
เอกสำรแนบ 2-12 

- 

1.5 กรณีท่ีต้องปิดช่องทำงสัญจรเดิมหรือมีกำรด ำเนินกำร
ใดๆ ที ่เป็นอุปสรรคของกำรสัญจรปกติต้องมีกำร
ประชำสัมพันธ์ให้ทรำบล่วงหน้ำเป็นเวลำอย่ำงน้อย 7 
วัน และติดตั้งป้ำยชี้แจงเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงสำมำรถ
หลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทำงอื่นที่สะดวกกว่ำและป้องกัน
ไม่ให้เกิดอุบัติเหตุและไม่ให้ประชำชนในท้องถิ่นและ
ผู้ใช้เส้นทำงร่วมกันได้รับควำมเดือดร้อน 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์/แจ้งแผนกำร
ด ำเนินงำนให้ประชำชนท่ีอยู่ติดกับแนวพื้นท่ีก่อสร้ำงได้
ทรำบล่วงหน้ำ กรณีที่ต้องปิดช่องทำงสัญจรเดิม และ
ติดตั้งป้ำยชี้แจงเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทำงสำมำรถหลีกเลี่ยงไป
ใช้เส้นทำงอื ่นที ่สะดวกกว่ำ เพื ่อป้องกันไม่ให้เกิด
อุบัติเหตุและไม่ให้ประชำชนในท้องถิ่นและผู้ใช้เส้นทำง
ร่วมกันได้รับควำมเดือดร้อน 

- ภำพท่ี 2.2-4 
ภำพท่ี 2.2-42 

เอกสำรแนบ 2-17 

- 

1.6 ให้ผู้รับเหมำก่อสร้ำงจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของ
โครงกำร 1 แห่ง ที ่ส  ำนักงำนก่อสร้ำงภำคสนำม 
พร้อมติดตั้งบอร์ดประชำสัมพันธ์โครงกำร และกล่อง
ร ับเร ื ่องรำวร้องเร ียนไว้ภำยในศูนย์ฯ เมื ่อได้รับ
ข้อคิดเห็นหรือข้อร ้องเร ียนแล้วให้ศึกษำปัญหำ
ดังกล่ำว แล้วท ำกำรแก้ไขอย่ำงเหมำะสมโดยเร็ว 
จำกนั ้นรำยงำนปัญหำและผลกำรด ำเนินกำรให้
หน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องรับทรำบทุกสัปดำห์ 

- โครงกำรได้จัดให้ม ีระบบกำรรับเร ื ่องร ้องเรียนใน
รูปแบบของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน ช่องทำงกำรติดต่อ
ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน ไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู่ใกลเ้คียง
พื้นท่ีก่อสร้ำงโครงกำร เพื่อติดตำมตรวจสอบและแก้ไข
ผลกระทบจำกกำรด ำเนินโครงกำร และรำยงำนให้ส่วน
ท่ีเกี่ยวข้องได้รับทรำบ 

- ภำพท่ี 2.2-2 
ภำพท่ี 2.2-19 

เอกสำรแนบ 2-6 
เอกสำรแนบ 2-12 

 

- 
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1.7 ท ำกำรส ำรวจด้ำนเศรษฐกิจสังคมและควำมคิดเห็น
ของประชำชนที่ได้รับผลกระทบด้ำนกำรเวนคืนที่ดิน
และทรัพย์สินท้ังหมด รวมท้ังครัวเรือนและผู้น ำชุมชน
ที่อยู่บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทำงรถไฟควำมเร็วสูง 
โดยด ำเนินกำรในช่วงก่อสร้ำง เพื่อรับทรำบปัญหำข้อ
วิตกกังวล และผลกระทบที่เกิดขึ ้นจำกกำรด ำเนิน
กิจกรรมของโครงกำรฯ ซึ่งจะเป็นข้อมูลให้โครงกำรฯ
ได้ใช้ประกอบกำรพิจำรณำหำทำงป้องกันและแก้ไข
ปัญหำได้อย่ำงรวดเร็ว และสอดคล้องกับปัญหำและ
ควำมต้องกำรของประชำชนที่ได้รับผลกระทบจำก
โครงกำร เพื่อให้กำรพัฒนำโครงกำรฯ เป็นประโยชน์
กับประชำชนในชุมชนท้องถิ่นจะต้องมีมำตรกำร
ส่งเสริมและเตรียมควำมพร้อมของชุมชนในรูปแบบ
ต่ำงๆ เช่น จัดเตรียมพื้นที ่บริเวณย่ำนสถำนีให้เป็น
สถำนที่จ ำหน่ำยสินค้ำชุมชน รวมทั้งประสำนงำน
หน่วยงำน องค์กร สถำบันกำรศึกษำ และชุมชน
ท้องถิ่นในกำรเตรียมควำมพร้อมและเข้ำร่วมกิจกรรม
ต่ำงๆ ท่ีเอื้อประโยชน์ต่อชุมชนท้องถิ่น 

- โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนด้ำนเศรษฐกิจสังคม โดย
รับฟังควำมคิดเห็นของประชำชนตำมแนวเส้นทำง
ก ่อสร ้ำงโครงกำร ตลอดระยะเวลำก่อสร ้ำง เพื่อ
รับทรำบปัญหำข้อวิตกกังวล/ผลกระทบที่เกิดขึ้นจำก
กำรด ำเนินโครงกำร แล้วน ำมำเป็นข้อมูลประกอบกำร
พิจำรณำหำทำงป้องกันและแก้ไขปัญหำให้เหมำะสม
และสอดคล ้องก ับป ัญหำและควำมต ้องกำรของ
ประชำชน 

- ภำพท่ี 2.2-2 
ภำพท่ี 2.2-44 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.8 ก ำหนดเป็นเงื่อนไขให้บริษัทผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้อง
จ้ำงบุคลำกรและคนงำนท่ีเป็นคนงำนในท้องถิ่นด้วย 

- รฟท. ได้ก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงพิจำรณำจัดจ้ำง
บุคคลำกรและคนงำนที่เป็นคนท้องถิ ่นที่มีคุณสมบัติ
ครบตำมข้อก ำหนดของบริษัท เพื่อให้เกิดกำรจ้ำงงำน
ในพื้นท่ี 

- ภำพท่ี 2.2-45 - 

1.9 ก ำหนดมำตรกำรด้ำนควำมปลอดภัยโดยกำรจัด
เจ้ำหน้ำที ่ร ักษำควำมปลอดภัยและอ ำนวยควำม
สะดวกด้ำนกำรจรำจรตลอดเวลำ ทั ้งบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้ำงโครงกำรฯ และบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำง 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงมี
กำรด  ำเน ินงำนด ้ำนควำมปลอดภ ัย โดยกำรจัด
เจ้ำหน้ำท่ีรักษำควำมปลอดภัยและอ ำนวยควำมสะดวก
ด้ำนกำรจรำจรบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้ำง และบ้ำนพัก
คนงำน 

- ภำพท่ี 2.2-46 
 

- 

1.10 ปฏิบ ัต ิตำมมำตรกำรฯ ในระยะก ่อสร ้ำง อย ่ำง
เคร่งครัดโดยเฉพำะด้ำนเสียง ฝุ ่นละออง ควำม
สั่นสะเทือน กำรจรำจร และกำรระบำยน ้ำและกำร
ป้องกันน ้ำท่วม 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงมี
กำรปฏิบัต ิตำมมำตรกำรฯ ในระยะก่อสร้ำงอย่ำง
เคร ่งคร ัด โดยเฉพำะด้ำนเส ียงฝ ุ ่นละออง ควำม
สั่นสะเทือน กำรจรำจร กำรระบำยน ้ำและกำรป้องกัน
น ้ำท่วม ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนท่ี
ไม่เป็นไปตำมที ่มำตรกำรก  ำหนด หรือได้ร ับกำร
ร้องเรียนผลกระทบจำกหน่วยงำน/ผู้ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ก่อสร้ำง โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำมให้ผู้รับจ้ำง
ก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร ็วเพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-1 
เอกสำรแนบ 2-4 
เอกสำรแนบ 2-6 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.11 ประสำนกับหน่วยงำนที่ดูแลรับผิดชอบ เพื่อร่วมมือ
กันในกำรก ำหนดแผนงำนและต ำแหน่งของกำรสร้ำง
ทดแทนสำธำรณูปโภคที ่ได ้ร ับผลกระทบควบคุม
กิจกรรมกำรก่อสร้ำงที่อำจก่อให้เกิดผลกระทบให้อยู่
ในระดับต ่ำที ่สุด และปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่ำงเคร่งครัด 
โดยเฉพำะเมื ่อกำรก่อสร้ำงผ่ำนชุมชนและพื ้นท่ี
อ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนประสำนกับหน่วยงำนท่ี
เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมมือกันในกำรก ำหนดแผนงำนและ
ต ำแหน่งของกำรสร้ำงทดแทนสำธำรณูปโภคที่ได้รับ
ผลกระทบจำกกิจกรรมของโครงกำร โดยเฉพำะอย่ำง
ยิ ่งเมื ่อกำรก่อสร้ำงผ่ำนชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- ภำพท่ี 2.2-39 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 

1.12 ประสำนงำนอย่ำงใกล้ชิดกับองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น และหน่วยงำนที่เกี ่ยวข้องกับกำรจรำจรใน
พื้นที่ เช่น สถำนีต ำรวจ กรมทำงหลวง และกรมทำง
หลวงชนบท เพื่อก ำหนดกำรวำงระเบียบกำรใช้รถใช้
ถนนให้เหมำะสมในช่วงท่ีมีกำรก่อสร้ำง 

- โครกำรได้มีกำรด ำเนินงำนประสำนกับองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น และหน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องกับกำรจรำจรใน
พื้นที่ เพื่อก ำหนดและกำรวำงระเบียบกำรใช้รถใช้ถนน
ให้เหมำะสมในช่วงท่ีมีกำรก่อสร้ำง 

- ภำพท่ี 2.2-39 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 

1.13 จัดให้มีช่องทำงในกำรรับทรำบข้อมูล ปัญหำ ข้อวิตก
กังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของชุมชนท้องถิ่น
ในลักษณะของกำรสื่อสำร 2 ทำงผ่ำนกระบวนกำร
กำรม ีส ่วนร ่วมของประชำชน และส  ำรวจด ้ำน
เศรษฐกิจสังคม-ควำมคิดเห็นของประชำชน รวมทั้งมี
เจ้ำหน้ำที ่ของโครงกำรในกำรตอบข้อสงสัยและให้
ค ำแนะน ำแก่คนในพื้นท่ีได ้

- โครงกำรจัดให้ม ีช ่องทำงในกำรรับข้อมูลปัญหำ/ 
ข้อวิตกกังวล/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของชุมชน
ผ่ำนกระบวนกำรกำรมีส่วนร่วมของประชำชน โดยมี
กำรจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน และแต่งตั้งเจ้ำหน้ำท่ี
ประจ ำศูนย ์ฯ เพื ่อท ำหน้ำท่ีตอบข้อสงสัยและให้
ค ำแนะน ำแก่คนในพื้นที่ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง และ
จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ลงพื้นที่ส ำรวจด้ำน
เศรษฐกิจสังคม-ควำมคิดเห็นของประชำชน  

- ภำพท่ี 2.2-2 
ภำพท่ี 2.2-19 
ภำพท่ี 2.2-44 

เอกสำรแนบ 2-6 
เอกสำรแนบ 2-12 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.14 จัดให้มีกระบวนกำรกำรมีส่วนร่วมของประชำชนใน
ทุกขั้นตอนของพัฒนำโครงกำร ท้ังในระยะเตรียมกำร
ก ่อสร ้ำง/ก ่อนก ่อสร ้ำง และระยะก ่อสร ้ำงของ
โครงกำร เพ ื ่อร ับฟังป ัญหำ ควำมคิดเห ็น และ
ข้อเสนอแนะของชุมชน รวมทั้งในกำรวำงแผนและ
พัฒนำเมืองใหม่รอบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 

- รฟท. ได้บริหำรและด ำเนินงำนโครงกำรโดยจัดให้มี
กระบวนกำรกำรมีส่วนร่วมของประชำชนในทุกขั้นตอน
ของพัฒนำโครงกำร ทั้งในระยะเตรียมกำรก่อสร้ำง/
ก่อนก่อสร้ำง และระยะก่อสร้ำงของโครงกำร เพื่อรับ
ฟังปัญหำ ควำมคิดเห็น และข้อเสนอแนะของชุมชน  

- ภำพท่ี 2.2-47 
 

- 

1.15 กำรร้องเรียนและเสนอควำมคิดเห็นจำกสำธำรณชน
เกี่ยวกับโครงกำรฯ ต้องได้รับพิจำรณำอย่ำงจริงจัง
และด ำเนินกำรโดยเร็ว 

- โครงกำรได้มีกำรบันทึก ตรวจสอบ ท ำกำรแก้ไข ข้อ
ร้องเรียน/ข้อคิดเห็นของสำธำรณชนที่เกี ่ยวข้องกับ
โครงกำรโดยเร็วและจริงจัง 

- เอกสำรแนบ 2-6 - 

1.16 ประสำน/พบปะหำรือกับผู ้น ำชุมชนและเจ้ำหน้ำท่ี
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอย่ำงสม ่ำเสมอ เพื่อสร้ำง
สัมพันธ์อันดีกับชุมชน และรับทรำบปัญหำของชุมชน
โดยตรง 

- โครกำรได้มีกำรด ำเนินงำนประสำนกับหน่วยงำน
หน่วยงำนท้องถิ ่น หรือหน่วยงำนที ่เกี ่ยวข้อง เพื่อ
ร่วมมือกันในกำรก ำหนดแผนงำนด ำเนินกิจกรรมของ
โครงกำร โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งเมื่อกำรก่อสร้ำงผ่ำนชุมชน
และพื้นท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- ภำพท่ี 2.2-39 
เอกสำรแนบ 2-18 

- 

1.17 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องควบคุมคนงำนก่อสร้ำงอย่ำง
เหมำะสมและมีประสิทธิภำพ พร้อมก ำหนดบทลงโทษท่ี
ชัดเจนและเด็ดขำดกรณีมีกำรกระท ำควำมผิดหรือฝืน
ข้อบังคับที ่ก  ำหนดไว้ เพื ่อป้องกันไม่ให้คนงำนของ
โครงกำรสร้ำงควำมเดือดร้อนแก่ชุมชน 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงมี
มำตรกำรควบค ุมคนงำนอย ่ำง เหมำะสมและมี
ประสิทธิภำพ พร้อมก ำหนดบทลงโทษที่ชัดเจนและ
เด็ดขำดกรณีในกรณีที่พบกำรกระท ำควำมผิดหรือฝืน
ข้อบังคับที่ก ำหนดไว้ เพื ่อป้องกันไม่ให้คนงำนของ
โครงกำรสร้ำงควำมเดือดร้อนแก่ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง
โครงกำร 

- เอกสำรแนบ 2-20 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-60 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.18 จัดตั้งศูนย์/เจ้ำหน้ำที่เพื่อดูแลกำรก่อสร้ำงและรับเรื่อง
ร ้องเร ียนเกี ่ยวกับควำมเดือดร้อนที ่ได ้ร ับจำกกำร
ก่อสร้ำงโครงกำร พร้อมทั้งให้ควำมเอำใจใส่และเร่ง
แก้ปัญหำควำมเดือดร้อนดังกล่ำวโดยเร็ว ในกำรนี้ ให้
ผู้รับเหมำก่อสร้ำงรับผิดชอบจัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียน
ดังกล่ำว ที่ส ำนักงำนก่อสร้ำงภำคสนำม พร้อมติดตั้ง
บอร์ดประชำสัมพันธ์โครงกำร และกล่องรับเรื ่องรำว
ร้องเรียนไว้ท่ีศูนย์ฯ เมื่อได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียน
แล้วให้ศึกษำปัญหำดังกล่ำว แล้วท ำกำรแก้ไขอย่ำง
เหมำะสมโดยเร็ว จำกนั้นรำยงำนปัญหำและผลกำร
ด ำเนินกำรให้หน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องรับทรำบทุกสัปดำห์ 

- โครงกำรได้จัดให้ม ีระบบกำรรับเร ื ่องร ้องเรียนใน
ร ูปแบบของศูนย ์ร ับเร ื ่องร ้องเร ียน เพ ื ่อต ิดตำม
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบจำกกำรด ำเนินโครงกำร 
พร้อมทั้งได้มีประชำสัมพันธ์ช่องทำงกำรติดต่อศูนย์รับ
เรื่องร้องเรียนไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นท่ี
ก่อสร้ำงโครงกำร โดยเรื ่องร้องเรียน/ข้อเสนอแนะ
เกิดขึ ้นในระหว่ำงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม 2565 
โครงกำรได้มีกำรบันทึก ตรวจสอบ ท ำกำรแก้ไข และ
รำยงำนให้ส่วนที่เกี่ยวข้องได้รับทรำบเป็นที่เรียบร้อย
แล้ว 

- ภำพท่ี 2.2-2 
ภำพท่ี 2.2-19 

เอกสำรแนบ 2-6 
เอกสำรแนบ 2-12 

 

- 

1.19 จัดให้มีมำตรกำรด้ำนกำรประชำสัมพันธ์และโยกย้ำย
ถิ่นฐำนที่เหมำะสม มีประสิทธิภำพ ได้รับกำรยอมรับ
จำกผู้ได้รับผลกระทบ 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์
และให้ควำมรู้กับประชำชน เพื่อชี้แจงข้อมูลโครงกำร 
แผนกำรก่อสร้ำงโครงกำรเพื ่อให้เกิดควำมเข้ำใจท่ี
ถูกต้องชัดเจนตรงกัน 

- เอกสำรแนบ 2-21 
 

- 
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2. การโยกย้ายและเวนคืน     
2.1 กำรสร้ำงควำมเข้ำใจที่ถูกต้องเกี ่ยวกับกำรเวนคืน

ให้กับประชำชน 
- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์

และให้ควำมรู้กับประชำชน เพื่อชี้แจงข้อมูลโครงกำร 
แผนกำรก่อสร้ำงโครงกำร  

- เอกสำรแนบ 2-21 - 

- จัดให้มีเจ้ำหน้ำท่ีท ำงำนด้ำนประชำสัมพันธ์และ
ให้ควำมร ู ้ก ับประชำชน เพื ่อช ี ้แจงข ้อมูล
โครงกำรแผนกำรก ่อสร ้ำงโครงกำร และ
หลักเกณฑ์กำรจ่ำยค่ำชดเชยเพื่อให้เกิดควำม
เข ้ำใจที ่ถ ูกต ้องช ัดเจนตรงก ัน ซ ึ ่งจะช ่วย
คลี่คลำยปัญหำควำมวิตกกังวลปัญหำควำมไม่
พ ึงพอใจ รวมถ ึงป ัญหำควำมข ัดแย ้งและ
ปฏิกิริยำท่ีมีต่อโครงกำร 

 

2.2 กำรจ่ำยค่ำทดแทนทรัพย์สินในรำคำที่เหมำะสมและ
เป็นธรรม 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์
และให้ควำมรู้กับประชำชน เพื่อชี้แจงข้อมูลโครงกำร 
แผนกำรก่อสร้ำงโครงกำร 

- เอกสำรแนบ 2-21 - 

- กำรส ำรวจทรัพย์ของผู ้ถ ูกเวนคืนต้องให้
เจ้ำของกรรมสิทธิ ์หรือผู ้แทนรวมให้ข้อมูล 
และร่วมด ำเนินกำรส ำรวจทรัพย์ส ินของ
ตนเองด้วย 

 

- เจรจำและจ่ำยค่ำทดแทนทรัพย์สินที ่เป็น
ธรรมให้กับผู้ที่ได้รับผลกระทบให้เสร็จสิ้น
ก่อนเริ่มลงมือก่อสร้ำง 
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- จ่ำยค่ำทดแทนทรัพย์สินที ่เสียหำยอย่ำง
เหมำะสมภำยในเวลำร็วดเร็วและเป็นธรรม 
โดยค ำนึงถึงรำคำที่ซื ้อขำยกันตำมปกติใน
ท้องตลำดและครอบคลุมควำมเสียหำยของ
ผู ้ถูกเวนคืน และประโยชน์ที ่รัฐและผู้ถูก
เวนคืนได ้ร ับจำกกำรใช ้สอยที ่ด ินและ
ทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนตำมสิทธิในทรัพย์สิน
ที ่ก ำหนดไว้ในกฎหมำยที่เกี ่ยวข้อง โดย
แนวทำงในกำรประเมินค่ำทดแทน ดังน้ี 

    

- กำรจ่ำยค่ำทดแทนที ่ด ิน เจ ้ำของ
กรรมสิทธิ์ได้รับกำรยกเว้นภำษีเงิน
ได้บุคคลธรรมดำ ค่ำธรรมเนียมและ
ค่ำอำกรแสตมป์จำกเงินที่ได้จำกกำร
ถูกเวนคืนท่ีดิน แต่เมื่อผู้ถูกเวนคืนจะ
น ำเงินที่ได้ไปซื้อที่ดินก็ต้องจ่ำยค่ำ
ภำษีค่ำธรรมเนียมในกำรซื ้อที ่ดิน 
ดังนั ้น เพื ่อควำมเป็นธรรมแก่ผู ้ถูก
เวนค ืนท ี ่ ด ิน ควรต ้องจ ่ำยภำษี
ค่ำธรรมเนียมในกำรซื้อที่ดินใหม่ให้
ด้วยตำมอัตรำท่ี 
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กฎหมำยก ำหนด ส่วนที ่ดินที ่ไม ่มี
หน ั งส ือแสดงส ิทธ ิ ์ท ี ่ ด ิ น ให ้ ใช้
ห ล ั ก ก ำ ร ป ร ะ เ ม ิ น ค ่ ำ ทดแ ท น
เช่นเดียวกับที่ดินที ่มีหนังสือแสดง
สิทธิ ์ที ่ดิน ทั ้งนี ้เพรำะกำรจ่ำยค่ำ
ทดแทนที่ดินต้องกำรให้เจ้ำของสิทธิ์ 
น ำเงินที่ได้ไปซื้อที่ดินทดแทนที่ดินท่ี
ถ ูก เวนค ืน เน ื ่ องจำกท ี ่ด ินบำง
ประเภท เช่น ท่ีดิน สปก. ไม่สำมำรถ
ซื้อขำยได้ ดังนั้นควรจ่ำยค่ำทดแทน
ให้ ในรำคำเดียวกับท่ีดินซ่ึงซื้อขำยได้ 

    

- กำรประเมินรำคำค่ำทดแทนสิ่งปลูก
สร้ำง ให้ใช ้ว ิธ ีกำรถอดถอนแบบ
ประเมินรำคำ ณ ปีที่ท ำกำรเวนคืน
โดยให ้จ ่ำยค ่ำใช ้จ ่ำยอ ื ่น ได ้แก่  
ค่ำแรงงำนรื้อถอนอำคำร ค่ำแรงงำน
ก่อสร้ำงใหม่ ค่ำด ำเนินกำร ก ำไร
และภำษี (Factor F) ค่ำออกแบบ
และควบค ุมงำน ค ่ำธรรมเน ียม
อนุญำตปลูกสร้ำงอำคำร ค่ำป้องกัน
อุบัติภัยในกำรรื้อถอนอำคำรและ 
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ก่อสร้ำงอำคำรใหม่ค่ำธรรมเนียม
อนุญำตรื ้อถอนอำคำรค่ำขนย้ำย
สิ่งของเครื่องใช้และวัสดุที่ยังใช้กำร
ได้ ค่ำทดแทนด้ำน สำธำรณูปโภค 
ได้แก่ ค่ำธรรมเนียม รวมท้ังค่ำใช้จ่ำย
ในกำรโยกย้ำย รื ้อถอน ติดตั ้งใหม่ 
มิเตอร์ ไฟฟ้ำ ประปำ หรือโทรศัพท์ 
เครื่องปรับอำกำศ จำนรับดำวเทียม 
เป ็นต ้น ค ่ำเช ่ำท ี ่พ ักเพ ื ่อรอกำร
ก ่อสร ้ำงใหม่ ค ่ำด ินถมเพื ่อปรับ
สภำพที่ดินของแปลงที่ดิน โดยค่ำ
ทดแทนอำคำรสิ่งปลูกสร้ำงไม่หักค่ำ
เสื่อมรำคำ 

    

- กำรประเมินค่ำทดแทนต้นไม้ให้แก่
เจ ้ำของไม ้ย ืนต ้นโดยกำรจ่ำยค่ำ
ทดแทน ในกรณีปลูกเพื ่อกำรเก็บ
เก ี ่ยวผลผลิตเช ิงเศรษฐก ิจ : ให้
ก  ำหนดเป ็นค ่ ำต ้นพ ันธ ุ ์ พร ้ อม
ค่ำใช้จ่ำยในกำรปลูก และโอกำสจำก
รำยได้สุทธิที ่จะได้ร ับจำกกำรเก็บ
เกี่ยวผลิตผลในอนำคตร่วมด้วย  
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ส ำหรับต้นไม้ไม่ได้ปลูกเพื่อกำรเก็บ
เก ี ่ ยวผลผล ิตเช ิ ง เศรษฐก ิจ  ให้
ก ำหนดค่ำทดแทนโดยถือรำคำของ
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ในวันท่ี
คณะกรรมกำรก ำหนดรำคำเบื้องต้น
มีมติก  ำหนดรำคำค่ำทดแทนเป็น
เกณฑ์ในกำรพิจำรณำ ทั ้งนี ้ หำก
ต้นไม้ชนิดใดไม่มีรำคำของกระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ ให้สืบรำคำซ้ือ
ขำยตำมท้องตลำด 

    

- กำรประเมินค่ำทดแทนอื ่นที ่ต้อง
สูญเสียหรือมีค่ำใช้จ่ำยเพิ่มขึ้นเพรำะ
เป็นผู ้ถ ูกเวนคืน เช่น ค่ำสูญเสีย
รำยได้จำกกำรต้องหยุดประกอบ
กิจกำร ค่ำทดแทนค่ำเสียหำยทำง
จิตใจ ค่ำใช้จ่ำยที่ต้องไปด ำเนินกำร
ต่ำงๆ เม ื ่อผ ู ้ถ ูกเวนคืน เช ่น ค่ำ
เด ินทำง ค ่ำจ ้ำงท ี ่ต ้องหย ุดงำน 
ค่ำธรรมเนียมในกำรแบ่งแยกที่ดิน 
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2.3 กำรช่วยเหลือและอ ำนวยควำมสะดวกให้กับผู ้ถูก
เวนคืน 

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ด ำเนินกำรประชำสัมพันธ์
และให้ควำมรู้กับประชำชน เพื่อชี้แจงข้อมูลโครงกำร 
แผนกำรก่อสร้ำงโครงกำร 

- เอกสำรแนบ 2-21 - 

- หำกเป็นพื้นที ่เกษตรกรรมเปิดโอกำสให้เก็บ
เกี่ยวผลผลิตทำงกำรเกษตรก่อนท ำกำรก่อสร้ำง
โครงกำร 

  

- จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ประจ ำโครงกำรอ ำนวยควำม
สะดวกให ้ก ับประชำชนท ุก เร ื ่ อ งในกำร
ด ำเนินงำน หำกผู้มีสิทธิได้รับเงินค่ำทดแทน ไม่
พอใจในรำคำหร ือจ  ำนวนเง ินทดแทน ท่ี
คณะกรรมกำรฯ ก ำหนด สำมำรถรับเงินไปก่อน
แล้วยื ่นอุทธรณ์ต่อรัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวง
คมนำคมภำยใน 60  นับแต่วันได้รับหนังสือวัน 
แจ้งให้ไปรับเงินค่ำทดแทน 

    

3. การแบ่งแยก     
3.1 จ ำกัดพื้นท่ีก่อสร้ำงเพื่อให้มีกำรปิดถนนน้อยท่ีสุดและ

ไม่กีดขวำงทำงเข้ำ-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 
- โครงกำรได้ก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินงำน

ก่อสร้ำงเฉพำะในพื้นที่เขตทำงที่รับอนุญำต เพื่อไม่ให้
กีดขวำงทำงเข้ำ-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 

- - - 

3.2 หำกจ ำเป็นต้องปิดหรือขวำงเส้นทำงเข้ำ-ออก ต้องจัด
ให้มีทำงเบี ่ยงหรือช่องทำงชั ่วครำว เพื ่อบรรเทำ
ผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น 

- ในกรณีที่มีควำมจ ำเป็นปิดหรือขวำงเส้นทำงเข้ำ-ออก 
โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนจัดท ำทำงเบี่ยงหรือช่อง
ทำง เด ิ นรถช ั ่ ว คร ำว  และจ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ ำ หน ้ ำ ท่ี
ประชำสัมพันธ์ให้ทรำบล่วงหน้ำก่อนกำรด ำเนินกำร  

- ภำพท่ี 2.2-4 
ภำพท่ี 2.2-42 

เอกสำรแนบ 2-17 

- 
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3.3 ประชำสัมพันธ์ล่วงหน้ำและระยะเวลำสิ ้นสุดกำร
ก่อสร้ำง เพื่อกำรวำงแผนกำรเดินทำงและกำรใช้ถนน
ของประชำชน  

- โครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำหน้ำที่ด ำเนินงำนประชำสัมพันธ์
ก ำหนดกำรก่อสร้ำงและระยะเวลำสิ้นสุดกำรก่อสร้ำง 
เพื่อเป็นข้อมูลประกอบกำรวำงแผนกำรเดินทำงของ
ผู้ใช้เส้นทำง 

- ภำพท่ี 2.2-4 
ภำพท่ี 2.2-42 

เอกสำรแนบ 2-17 

- 

3.4 ออกแบบและก่อสร้ำงสะพำนจุดกลับรถและทำงลอด 
ให้มีควำมเหมำะสมใช้สัญจรชุมชน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท ำหน้ำที ่ออกแบบและควบคุมกำร
ก่อสร้ำงสะพำนจุดกลับรถและทำงลอดให้มีควำม
เหมำะสมกับกำรใช้สัญจรของชุมชน 

- - - 

3.5 รฟท. ต้องยินยอมให้วัดน ้ำพุใช้พื้นที่ตำมแนวเส้นทำง
รถไฟที่เวนคืนไปจำกวัด ส่วนที่อยู่ใต้โครงสร้ำงรถไฟ
ยกระดับเพื ่อกำรใช้ประโยชน์ของวัดได้ ภำยใต้
ข ้อก ำหนดควำมปลอดภัยในกำรเดินรถไฟ ตำม
หนังสือ รฟ 1./1109/2560 ลงวันที ่ 23 มิถ ุนำยน 
2560 

- โครงกำรยังไม่มีกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงบริเวณวัดน ้ำพุ
แต่อย่ำงใด 

- - - 
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4. การสาธารณสุข/ความปลอดภัย     
4.1 จัดให้มีกำรตรวจสุขภำพคนงำนก่อนเข้ำท ำงำน เพื่อ

ป้องกันกำรน ำโรคติดต่อเข้ำมำแพร่ระบำดในที่พัก
คนงำนก่อสร้ำงและชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้ผู ้ร ับจ้ำงก่อสร้ำงมีกำรตรวจ
สุขภำพคนงำนก่อนเข้ำท ำงำน เพื ่อป้องกันกำรน ำ
โรคติดต่อเข้ำมำแพร่ระบำดในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง  

- เอกสำรแนบ 2-22 - 

4.2 ให้คนงำนก่อสร้ำงใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรำยส่วน
บุคคล เช่น เสื ้อผ้ำชุดปฏิบัติงำน อุปกรณ์ป้องกัน
ศีรษะ อุปกรณ์ป้องกันใบหน้ำและดวงตำ อุปกรณ์
ป้องกันเท้ำ อุปกรณ์ป้องกันกำรได้ยิน เป็นต้น 

- โครงกำรได้ก ำกับดูแลให้ผู ้รับจ้ำงจัดเตรียมอุปกรณ์
ป้องกันอันตรำยส่วนบุคคลให้แก่คนงำนอย่ำงเพียงพอ
และเหมำะสมต่อลักษณะงำนท่ีได้รับมอบหมำย 

- ภำพท่ี 2.2-18 - 

4.3 ก ำหนดให้มีวิศวกรหรือผู้เชี่ยวชำญเฉพำะด้ำนเป็นผู้
ควบคุมและก ำกับดูแลงำนก่อสร้ำงให้เป็นไปตำม
มำตรฐำนงำนก่อสร้ำงและควำมปลอดภัย 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ซึ่งมีวิศวกรและผู้เชี่ยวชำญเฉพำะด้ำน
เป็นผู้ควบคุมและก ำกับดูแลงำนก่อสร้ำงให้เป็นไปตำม
มำตรฐำนงำนก่อสร้ำงและควำมปลอดภัย 

- - - 

4.4 ออกกฎระเบียบห้ำมคนงำนก่อสร้ำงและพนักงำนขับ
รถใช้ยำ/สำรกระตุ ้น หรือดื ่มสุรำขณะปฏิบัติงำน 
รวมท้ังกำรก ำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่ำฝืน 

- ผู้รับจ้ำงของโครงกำรได้มีกำรออกกฎระเบียบข้อห้ำม
เกี ่ยวกับกำรใช้ยำ/สำรกระตุ ้น หรือดื ่มสุรำขณะ
ปฏิบัติงำนของพนักงำนขับรถ 

- เอกสำรแนบ 2-20 - 
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4.5 ฉีดพรมน ้ำบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ำงอย่ำงน้อยวันละ 4 ครั้ง 
โดยเฉพำะในฤดูแล้ง เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่น
ละออง  

- โครงกำรมีได้มีกำรด ำเนินงำนฉีดพรมน ้ำในพื้นที่ที่ถูก
เปิดผิวหน้ำดินและพื้นที่เก็บกองวัสดุที่มีฝุ่น เช่น กอง
ดิน กองทรำย เพื ่อลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละออง 
ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไป
ตำมมำตรกำรที่ก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและ
ติดตำมให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ในพื้นที่ที่มีกำรเปิดหน้ำดินเป็นบริเวณ
กว้ำง หรือพื้นที ่ก่อสร้ำงที ่อยู่ประชิด
ชุมชน/พื้นที ่อ่อนไหวต่อสิ ่งแวดล้อม 
กำรฉีดพรมน ้ำอย่ำงน้อยวันละ 3 ครั้ง 
เป็นควำมถี ่ท ี ่ย ังไม่เพียงพอต่อกำร
ควบคุมปริมำณฝุ ่นละอองให้อย ู ่ ใน
ระด ับท ี ่ ไม ่ก ่อให ้ เก ิดกำรรบกวน
ประชำชน และในบำงกรณี กำรฉีดพรม
น ้ำท ี ่มำกเกินไปสำมำรถก ่อให้เกิด
ผ ล ก ร ะ ท บ ห ร ื อ ค ว ำ ม ก ั ง ว ล ต่ อ
ผลกระทบในด้ำนอื่น เช่น อุบัติเหตุจำก
ถนนลื่น ดังนั้น กำรก ำหนดควำมถี่กำร
ฉีดพรมน ้ำของโครงกำรจึงได้ม ีกำร
พิจำรณำโดยค ำนึงถึงลักษณะพื้นท่ีและ
ควำมต้องกำร/ควำมห่วงกังวลของ
ประชำชนเป็นหลัก 

ภำพท่ี 2.2-16 
เอกสำรแนบ 2-4 

- 

4.6 ก ำชับพนักงำนขับรถให้ปฏิบัติตำมกฎจรำจรอย่ำง
เคร่งครัดและก ำหนดควำมเร็วในกำรขับขี่ไม่เกิน 40 
กิโลเมตรต่อชั ่วโมง โดยเฉพำะในช่วงที่ผ่ำนบริเวณ
ชุมชนบ้ำนเรือนรำษฎร 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
ควบคุมพนักงำนขับรถให้ปฏิบัติตำมกฎจรำจรอย่ำง
เคร่งครัด และก ำหนดควำมเร็วในกำรขับขี่ ในช่วงท่ี
ผ่ำนบริเวณชุมชน 

- ภำพท่ี 2.2-35 - 
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(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.7 จัดกองวัสดุก่อสร้ำงและเครื่องมือเครื่องจักรให้เป็น
ระเบียบ เพื่อป้องกันกำรเกิดอุบัติเหตุจำกกำรท ำงำน 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
เก็บกองวัสดุก่อสร้ำงและเครื่องมือเครื่องจักรที่ใช้งำน
ให้เป็นระเบียบ เพื่อลดควำมเสี่ยงกำรเกิดอุบัติเหตุจำก
กำรท ำงำน  

- ภำพท่ี 2.2-7 
 

- 

4.8 จ ัด ให ้ม ีหน ่ วยบร ิกำรทำงกำรแพทย ์และกำร
สำธำรณสุขพื ้นฐำนในพื ้นที ่ก ่อสร้ำง โดยจะต้องมี
เครื่องมือปฐมพยำบำลขั้นต้นอย่ำงเพียงพอ รวมทั้งมี
เจ้ำหน้ำที ่ที ่สำมำรถปฐมพยำบำลขั ้นต้นได้อย ่ำง
ถูกต้องเพื่อให้กำรรักษำพยำบำลเบื้องต้น และป้องกัน
โรคต่ำงๆ มีกำรควบคุมและเฝ ้ำระว ังโรคที ่ เป็น
อันตรำยและกำรแพร่ระบำดของโรคในกลุ่มคนงำน
ก่อสร้ำง เป็นต้น 

- โครงกำรได้มีกำรจัดเตรียมหน่วยปฐมพยำบำล พร้อม
เคร ื ่องม ือปฐมพยำบำลข ั ้นต ้นท ี ่สำมำรถให้กำร
รักษำพยำบำลเบื้องต้นประจ ำพื้นที่ก่อสร้ำง และได้มี
กำรด ำเนินงำนร่วมกับหน่วยงำนสำธำรณสุขท้องถิ่น 
เพื่อเฝ้ำระวังโรคท่ีเป็นอันตรำยและกำรแพร่ระบำดของ
โรคในกลุ่มคนงำนก่อสร้ำง 

- ภำพท่ี 2.2-48 
ภำพท่ี 2.2-49 

 

- 

4.9 จัดให้มียำนพำหนะเพื่อใช้ในกำรขนย้ำยผู้ป่วย หรือ
ผู้ได้รับบำดเจ็บจำกอุบัติเหตุจำกกิจกรรมกำรก่อสร้ำง
ไปยังสถำนบริกำรสำธำรณสุขท่ีอยู่ใกล้สุด 

- โครงกำรได้จัดเตรียมยำนพำหนะส ำหรับใช้ในกำรขน
ย้ำยผู ้ป ่วยหรือผู ้ได ้ร ับบำดเจ ็บจำกอุบัต ิเหตุจำก
กิจกรรมกำรก่อสร้ำงไปยังสถำนบริกำรสำธำรณสุขท่ีอยู่
ใกล้เคียง 

- ภำพท่ี 2.2-48 
เอกสำรแนบ 2-23 

- 

4.10 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดหำน ้ำด่ืม-น ้ำใช้ท่ีสะอำดและ
เพียงพอกับควำมต้องกำรของคนงำนก่อสร้ำง โดยคิด
ปริมำณน ้ำด่ืมเฉลี่ยประมำณ 2 ลิตรต่อคนต่อวัน ส่วน
น ้ำใช้โดยเฉลี่ยประมำณ 200 ลิตรต่อคนต่อวัน 

- ผู ้ร ับจ้ำงก่อสร้ำงของโครงกำรได้จ ัดหำน ้ำส  ำหรับ
อุปโภคและบริโภคที ่สะอำดและเพียงพอกับควำม
ต้องกำรของคนงำนก่อสร้ำง  

- ภำพท่ี 2.2-50 - 
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4.11 จัดเตรียมห้องสุขำให้เพียงพอในที่พักคนงำน โดยจัด
ให้มีห้องสุขำให้เพียงพอต่อจ ำนวนคนงำน โดยต้องมี
ห้องสุขำอย่ำงน้อย 1 ห้องต่อคนงำน 20 คน และต้อง
อยู่ห่ำงจำกแหล่งน ้ำธรรมชำติ อย่ำงน้อย 50 เมตร 

- โครงกำรได้มีกำรจัดสร้ำงห้องสุขำที่ถูกสุขลักษณะท่ี
เพียงพอต่อจ ำนวนคนงำนและเจ้ำหน้ำที่ของโครงกำร 
และให้ต้ังอยู่ห่ำงจำกแหล่งน ้ำธรรมชำติ 

- ภำพท่ี 2.2-27 
 

- 

4.12 จัดเตรียมถังขยะ น ำไปตั้งไว้บริเวณที่พักคนงำนใน
พื้นที ่ก่อสร้ำง พร้อมประสำนงำนให้รถเก็บขนขยะ
ของหน่วยงำนท้องถิ่นมำเก็บขนไปก ำจัดเป็นประจ ำ
ทุกวัน เพื ่อป้องกันไม่ให้เป็นแหล่งเพรำะพันธุ ์ของ
แมลงและส ั ต ว ์  ท ี ่ เ ป ็ นพ ำห ะน  ำ โ ร ค  ท ั ้ ง น้ี
ผู้รับเหมำก่อสร้ำงจะต้องด ำเนินกำรเก็บรวบรวมขยะ
ไว้ ณ บริเวณที่รถเก็บขนขยะสำมำรถเขำมำเก็บขนได้
โดยสะดวก 

- ภำยในพื ้นที ่บ้ำนพักคนงำน โครงกำรได้จัดเตรียม
ภำชนะส ำหรับรองรับขยะมูลฝอย ตลอดจนได้ประสำน
หน่วยงำนรำชกำรท้องถิ่นให้เข้ำมำเก็บขนขยะมูลฝอย
ของโครงกำรไปก ำจัดอย่ำงถูกหลักสุขำภิบำล ทั้งนี้ ใน
กรณีที ่ตรวจสอบพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไปตำม
มำตรกำรท่ีก ำหนด โครงกำรได้มีกำรสั่งกำรและติดตำม
ให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 
เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภำพท่ี 2.2-24 
ภำพท่ี 2.2-28 

เอกสำรแนบ 2-4 
เอกสำรแนบ 2-14 

 

- 

5. แหล่งโบราณสถาน     
5.1 แจ้งให้แหล่งโบรำณสถำนและศำสนสถำน ได้แก่ วัด

บ ้ำนโดน ผำเสด ็จพ ัก  และว ัดน  ้ ำพ ุ  ทรำบถึ ง
ก ำหนดกำรก่อสร้ำงโครงกำรและประสำนงำนอย่ำง
ใกล้ชิดในช่วงกำรก่อสร้ำงฐำนรำก 

- โครงกำรได้จ ัดให้ม ีเจ ้ำหน้ำที ่แจ ้งแผนกำรด ำเนิน
ก ิ จกรรมกำรก ่อสร ้ ำ ง ในพ ื ้ นท ี ่ ใกล ้ เค ี ยงแหล่ง
โบรำณสถำนและศำสนสถำน ได้แก่ ผำเสด็จพัก ให้
ทรำบถึงรำยละเอียดกำรด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำง 

- เอกสำรแนบ 2-12 สัญญำ 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.2 ในกำรเคลียร์พื้นท่ีก่อสร้ำง (Clearing) งำนถมคันทำง 
(Embankment) ในระหว่ำงกำรท ำตอม่อ กรณีที่พบ
หลักฐำนทำงโบรำณวัตถุ โบรำณคดีที่อยู่ใต้ดินใหแ้จ้ง
หน่วยงำนศิลปำกรในพื้นท่ีทันที 

- โครงกำรได้มีกำรประสำนหน่วยงำนศิลปำกรในพื้นท่ี 
เพื่อด ำเนินกำรขุดส ำรวจหลักฐำนทำงโบรำณวัตถุที่อยู่
ใต้ดินในบริเวณบ้ำนหนองเป็ดน ้ำ ซึ่งอำจเป็นพื้นที่ทำง
โบรำณคดี อย่ำงไรก็ตำม ในระหว่ำงก่อสร้ำง ยังไม่พบ
หลักฐำนทำงโบรำณวัตถุ โบรำณคดีแต่อย่ำงใด 

- เอกสำรแนบ 2-24 - 

5.3 เล ือกใช ้ว ิธ ีก ่อสร ้ำง เคร ื ่องจ ักร และอ ุปกรณ์ท่ี
ก่อให้เกิดควำมสั่นสะเทือนในระดับที่ต ่ำที่สุด รวมท้ัง
ก ำหนดวิธีกำรหรือมำตรฐำนอื่นใดที่สำมำรถลดควำม
สั่นสะเทือนได้ โดยเฉพำะบริเวณวัดน ้ำพุ เช่น กำร
พิจำรณำใช้เสำเข็มเจำะหรือกด แทนเสำเข็มแบบตอก 
บริเวณที่ท ำกำรก่อสร้ำงแนวเส้นทำงรถไฟใกล้กับ
โบรำณและศำสนสถำน และกำรขุดร่องลึกเพื ่อลด
แรงสั่นสะเทือน เป็นต้น 

- โครงกำรได้มีกำรเลือกใช้วิธีก่อสร้ำงที่ก่อให้เกิดควำม
สั่นสะเทือนในระดับท่ีต ่ำ รวมท้ังก ำหนดวิธีกำรก่อสร้ำง
ที่สำมำรถลดควำมสั่นสะเทือนได้ กิจกรรมกำรก่อสรำ้ง
ในพื้นที่ใกล้เคียงแหล่งโบรำณสถำนและศำสนสถำน 
เช่น ผำเสด็จพัก  

- - - 

5.4 มำตรกำรเฉพำะที่เพื่อลดผลกระทบต่อวัดน ้ำพุ เช่น 
มำตรกำรดูแล ชดเชย เยียวยำ เป็นต้น และประสำน
หน่วยงำนที่ก ำกับดูแลวัดน ้ำพุและเจ้ำอำวำสเพื่อร่วม
พิจำรณำมำตรกำรลดผลกระทบต่อวัดน ้ำพุ ตลอดจน
พิจำรณำแนวทำงควำมเป็นไปได้ในกำรเวนคืนพื้นท่ี
วัดน ้ำพุ และย้ำยพื้นท่ีวัดน ้ำพุท้ังหมดให้อยู่ในพื้นท่ีฝั่ง
เดียวกัน เพื่อลดกำรแบ่งแยกพื้นท่ีวัดออกเป็นสองฝั่ง 

- ยังไม่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำงในพื้นท่ีใกล้เคียง
แหล่งโบรำณสถำนและศำสนสถำนในบริเวณดังกล่ำว 

- - - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 เลือกใช้วิธีกำรและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดฝุ่น
ละอองน้อยที่สุด รวมทั้งมีมำตรกำรป้องกันแก้ไขและ
ลดกำรฟุ ้งกระจำยของฝุ ่นละอองที ่ เก ิดจำกกำร
ก่อสร้ำง เช่น กำรใช้น ้ำรดพื้นที่ที่เกิดฝุ่นละออง กำร
สร้ำงรั ้วหรือแนวก ำแพงป้องกันฝุ ่นละอองระหว่ำง
บริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงกับแหล่งโบรำณสถำนและศำสน
สถำน และกำรควบค ุมควำมเร ็ วของรถยนต์ /
รถบรรทุกในพื้นท่ีก่อสร้ำง เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของ
ฝุ่นละออง เป็นต้น 

- โครงกำรได้มีกำรเลือกใช้วิธีกำรและเครื่องจักรอุปกรณ์
ที ่ก่อให้เกิดฝุ ่นละอองน้อยที่สุด รวมทั้งมีมำตรกำร
ป้องกันแก้ไขและลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละอองท่ี
เกิดจำกกำรก่อสร้ำง เช่น กำรฉีดพรมน ้ำบริเวณที่เป็น
ฝุ่นละออง กำรติดตั้งผ้ำใบป้องกันฝุ่นละอองระหว่ำง
บริเวณพื้นที ่ก่อสร้ำงกับแหล่งศำสนสถำน และกำร
ควบคุมควำมเร็วของรถยนต์/รถบรรทุกในพื้นท่ีก่อสร้ำง 
เพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่นละออง ทั้งนี้ ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบด ำเนินงำนที่ไม่เป็นไปตำมมำตรกำรฯ 
ก ำหนด ได้มีกำรสั่งกำรให้ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อ
ป ้องก ันและลดผลกระทบท ี ่ อำจจะเก ิดข ึ ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมและ/หรือพื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- ภำพท่ี 2.2-16 
ภำพท่ี 2.2-35 
ภำพท่ี 2.2-36 

เอกสำรแนบ 2-4 

- 

6. ทัศนียภาพ     
6.1 ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องใช้พ้ืนท่ีก่อสร้ำงในพ้ืนท่ีท่ีจ ำเป็น

เท่ำน้ัน พร้อมรักษำควำมสะอำด 
- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง

กำรใช้พื้นที่ก่อสร้ำงเท่ำที่จ ำเป็น และจัดให้มีพนักงำน
ท ำควำมสะอำดของพื้นที่ก่อสร้ำงหลังปฏิบัติงำนแล้ว
เสร็จ ทั ้งนี ้ ในกรณีที ่ตรวจสอบพบด ำเนินงำนที่ไม่
เป็นไปตำมมำตรกำรฯ ก ำหนด ได้มีกำรสั ่งกำรให้
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและลดผลกระทบท่ี
อำจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อมและ/หรือพื ้นที ่ที ่อยู่
ใกล้เคียง 

- เอกสำรแนบ 2-4 - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.2 ในกำรก่อสร้ำงต้องมีกำรออกแบบวำงผังโดยพยำยำม
หลีกเลี่ยงกำรเคล่ือนย้ำยต้นไม้ใหญ่ให้น้อยท่ีสุด 

- โครงกำรได้ก ำหนดและก ำกับดูแลให้ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง
หลีกเลี่ยงกำรเคล่ือนย้ำยต้นไม้ใหญ่ให้น้อยท่ีสุด  

- ภำพท่ี 2.2-5 - 

6.3 ใช้โครงสร้ำงกั ้นเขตก่อสร้ำงที ่ชัดเจน พร้อมมีป้ำย
แสดงเขตก่อสร้ำงให้ชัดเจน รูปแบบตำมข้อก ำหนด
ของพื้นที่นั้นๆ และป้ำยแสดงทัศนียภำพ/ภำพจ ำลอง
ของโครงกำรในอนำคต เพื ่อลดผลกระทบด ้ำน
ทัศนียภำพในจุดท่ีมีกำรก่อสร้ำง 

- โครงกำรได้ด ำเนินกำรติดตั้งป้ำยเตือน และกั้นเขตพื้นท่ี
ก่อสร้ำงให้ชัดเจน โดยเฉพำะช่วงที่ก่อสร้ำงประชิดกับ
พื้นท่ีชุมชน 

- ภำพท่ี 2.2-17 
ภำพท่ี 2.2-35 

- 

6.4 ลดควำมขัดแย้งของทัศนียภำพที่เกี่ยวข้องกับกำรใช้
เส ้น สี ขนำด และพื ้นผิวในโครงกำรฯ ด้วยกำร
ออกแบบให้ม ีควำมเหมำะสมกับสถำปัตยกรรม
ท้องถิ่นและสภำพแวดล้อมโดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญำฝ่ำยจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ท  ำหน้ำที ่ออกแบบและควบคุมกำร
ก่อสร้ำงโครงกำรให้เหมำะสมกับสถำปัตยกรรมท้องถิ่น
และสภำพแวดล้อมโดยรอบ 

- - - 

6.5 จัดกำรเรื่องกำรให้แสงสว่ำงในพ้ืนท่ีท่ีมีแสงจ ำกัด  - โครงกำรมีกำรติดตั ้งไฟฟ้ำส่องสว่ำงในบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้ำงที่มีแสงสว่ำงที่ไม่เพียงพอ และดูแลรักษำพื้นท่ี
ก่อสร้ำงให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 

- ภำพท่ี 2.2-51 - 

6.6 ใช้โครงสร้ำงเพื ่อปิดบังในเขตที่ต้องกำรควำมเป็น
ส่วนตัว เช่น บริเวณที ่โครงสร้ำงของโครงกำรมี
ระยะใกล้ตัวอำคำร 

- โครงกำรใช้โครงสร้ำงเพื่อปิดบังในเขตที่ต้องกำรควำม
เป็นส่วนตัว เช่น บริเวณที่โครงสร้ำงของโครงกำรมี
ระยะใกล้ตัวอำคำร 

- - - 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-75 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ครั้งที่ 4/2560 วันที่ 30 พฤศจิกายน 2560  

1. ด  ำเน ินกำรตำมมำตรกำรป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ตำมที ่ก  ำหนดไว ้ในรำยงำนกำรว ิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำรฯ ซึ ่งผ่ำนกำรพิจำรณำจำก
คณะกรรมกำรผู ้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำนทำงบกอำกำศ 
ในกำรประชุมครั้งท่ี 33/2560 เมื่อวันท่ี 24 พฤศจิกำยน 2560 
อย่ำงเคร่งครัด 

- รฟท. ได้น ำมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตำมที่ก ำหนดไว้ในรำยงำนกำรวิเครำะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกำรฯ ซึ่งผ่ำนกำรพิจำรณำ
จำกคณะกรรมกำรผู้ช ำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำร
วิเครำะห์ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้ำนโครงสร้ำงพื้นฐำน
ทำงบกอำกำศ ในกำรประชุมครั้งท่ี 33/2560 เมื่อวันท่ี 
24 พฤศจิกำยน 2560 มำก ำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญำ
ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงให้มีกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรฯ ของ
โครงกำรในด้ำนต่ำงๆ อย่ำงเคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้
มีที่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) และที่ปรึกษำ
บริหำร งำนโครงกำร (PMC) เป็นผู ้ก  ำกับดูแลกำร
ด ำเนินงำนตำมมำตรกำรฯ ของผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงอย่ำง
ใกล้ชิด 

- ภำพท่ี 2.2-1 
เอกสำรแนบ 1-1 

- 

2. ให้ตั้งงบประมำณเพื่อด ำเนินกำรตำมมำตรกำรป้องกัน แก้ไข
และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ตำมท่ีก ำหนดไว้ 

- รฟท. ได้ตั้งงบประมำณเพื่อด ำเนินกำรตำมมำตรกำร
ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และ
มำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้ำงไว้ในสัญญำผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3. น ำควำมเห็นของคณะกรรมกำรสิ ่งแวดล้อมแห่งชำติ เสนอ
รัฐมนตรี เพื ่อประกอบกำรพิจำรณำ ตำมมำตรำ 47 แห่ง
พระรำชบัญญัติส่งเสริมและรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 
พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- กระทรวงคมนำคม ได้น ำควำมเห็นของคณะกรรมกำร
สิ่งแวดล้อมแห่งชำติ เสนอรัฐมนตรี เพื่อประกอบกำร
พิจำรณำ ตำมมำตรำ 47 แห่งพระรำชบัญญัติส่งเสริม
และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ พ.ศ. 2535 
แล้ว 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันที่ 11 กรกฎาคม 2560  

คณะรัฐมนตรีพิจำรณำแล้วลงมติว่ำ     
อนุมัติให้เปลี่ยนชื่อโครงกำร จำก “โครงกำรควำมร่วมมือด้ำน

ก ำ ร พ ั ฒน ำ โ ค ร ง ส ร ้ ำ ง พื้ ฐ ำ น ท ำ ง ร ถ ไ ฟ ไ ท ย - จ ี น  ช ่ ว ง
กรุงเทพมหำนคร-นครรำชสีมำ” เป็น “โครงกำรพัฒนำระบบรถไฟ
ควำมเร ็วส ูงเพื ่อเช ื ่อมโยงภูม ิภำค ช ่วงกร ุงเทพมหำนคร – 
หนองคำย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหำนคร – นครรำชสีมำ)” 

อนุมัติให้กำรรถไฟแห่งประเทศไทยด ำเนินโครงกำรพัฒนำ
ระบบรถไฟควำมเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภำค ช่วงกรุงเทพมหำนคร-
หนองคำย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหำนคร-นครรำชสีมำ) ตำมท่ี
กระทรวงคมนำคมเสนอ โดยให้หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องด ำเนินกำร
ตำมเงื่อนไขที่ส ำคัญ ดังต่อไปน้ี 

- รฟท. ได้จัดให้มีกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำรภำยใต้
ช ื ่อ “โครงกำรควำมร ่วมมือระหว่ำงร ัฐบำลแห่ง
รำชอำณำจ ักรไทยและร ัฐบำลแห ่งสำธำรณรั ฐ
ประชำชนจีน ในกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูง 
เพื่อเชื่อมโยงภูมิภำคช่วงกรุงเทพมหำนคร–หนองคำย 
(ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหำนคร–นครรำชสีมำ)”  

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ให้กระทรวงคมนำคมและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องร่วมมือกับ
สถำบันกำรศ ึกษำและสถำบันว ิจ ัยของภำคร ัฐและ
ภำคเอกชน เพื่อจัดตั้งสถำบันวิจัยและพัฒนำเทคโนโลยี
ระบบรำงซ่ึงจะท ำหน้ำท่ีเป็นหน่วยงำนกลำงในกำรบริหำร
จัดกำรงำนวิจัยและถ่ำยทอดเทคโนโลยีเพื่อด ำเนินกำร
พัฒนำเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้อง และพัฒนำบุคลำกรท้ังระดับ
วิศวกรและช่ำงเทคนิคส ำหรับรองรับกำรพัฒนำระบบ
ขนส่งทำงรำงต่อไป 

- กำรรถไฟฯ ได้ให้ควำมร่วมมือกับกระทรวงคมนำคม
และหน่วยงำนในภำคสถำบันกำรศึกษำและสถำบันวิจัย
ของภำครัฐและภำคเอกชน เพื่อจัดตั้งสถำบันวิจัยและ
พัฒนำเทคโนโลยีระบบรำง เพื ่อด ำเนินกำรพัฒนำ
เทคโนโลยีที ่เกี ่ยวข้อ และพัฒนำบุคลำกรทั ้งระดับ
วิศวกรและช่ำงเทคนิคส ำหรับรองรับกำรพัฒนำระบบ
ขนส่งทำงรำง 

   

ให้กระทรวงคมนำคม กระทรวงมหำดไทย และหน่วยงำนท่ี
เก ี ่ ยวข ้องร ับควำมเห ็นของกระทรวงกำรคล ั ง กระทรวง 
วิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี ส ำนักงบประมำณ และส ำนักงำน
คณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (ตำม
หนังสือส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชำติ ด่วนท่ีสุด ท่ี นร 1115/3607 ลงวันท่ี 3 กรกฎำคม 2560) 
ไปประกอบกำรพิจำรณำด ำเนินกำรในส่วนที ่เกี ่ยวข้องต่อไป 
โดยเฉพำะในเรื่องกำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีและองค์ควำมรู้ ตลอดจน
กำรฝึกอบรมให้แก่บุคลำกรของประเทศไทยเพื่อเปิดโอกำสให้
ประเทศไทยสำมำรถพัฒนำอุตสำหกรรมกำรขนส่งทำงรำงและ
อุตสำหกรรมอื่น เพื่อลดกำรพึ่งพำจำกต่ำงประเทศ โดยกำรร่วมมือ
กับสถำบันกำรศึกษำและองค์กรวิชำชีพท่ีเกี่ยวข้อง 

    

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ควำมเห็น : กระทรวงกำรคลัง     
- รฟท. ควรก ำหนดรูปแบบกำรบริหำรจัดกำรเรื่องกำรเดินรถ

และกำรบ ำรุงรักษำ (Operation & Maintenance) ให้มีควำม
เป็นรูปธรรม โดยในกำรพิจำรณำรูปแบบจะต้องค ำนึงถึง
รูปแบบที ่สำมำรถบริหำรจัดกำรได้อย ่ำงคล่องตัว และมี
ประสิทธิภำพ ซึ ่งจะต้องด ำเนินกำรให้แล้วเสร็จก่อนกำร
ให้บริกำรเดินรถ 

- ยังไม่ถึงเวลำด ำเนินกำร อย่ำงไรก็ตำม กำรรถไฟฯ มี
แผนด ำเนินกำรก ำหนดรูปแบบกำรบริหำรจัดกำรเรื่อง
กำร เด ิ นรถและกำรบ  ำ ร ุ ง ร ั กษำ  (Operation & 
Maintenance) ให้แล้วเสร็จก่อนกำรให้บริกำรเดินรถ 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

- กระทรวงคมนำคมและ รฟท. ควรประชำสัมพันธ์ให้ประชำชน
ทรำบถึงวัตถุประสงค์และควำมจ ำเป็นในกำรด ำเนินโครงกำร 
เพื่อสร้ำงกำรรับรู้ให้กับประชำชนเกี่ยวกับกำรด ำเนินโครงกำร 
และเพื ่อสร้ำงควำมต้องกำร (Demand) ในกำรใช้บร ิกำร 
รวมท้ังควำมต้องกำรในกำรพัฒนำเมือง และกำรสร้ำงฐำนทำง
ธุรกิจในส่วนภูมิภำค จำกภำคเอกชนและภำคประชำชน 

- กำรรถไฟฯ ได้ให้ควำมร่วมมือกับกระทรวงคมนำคมใน
กำรด ำเนินงำนประชำสัมพันธ์วัตถุประสงค์และควำม
จ ำเป็นในกำรด ำเนินโครงกำร เพื่อสร้ำงกำรรับรู้ให้กับ
ประชำชน และเพื่อสร้ำงควำมต้องกำร (Demand) ใน
กำรใช้บริกำร รวมทั้งควำมต้องกำรในกำรพัฒนำเมือง 
และกำรสร ้ำงฐำนทำงธ ุรก ิจในส่วนภูม ิภำค จำก
ภำคเอกชนและภำคประชำชน 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ควำมเห็น : กระทรวงวิทยำศำสตร์และเทคโนโลยี     
- ควรพิจำรณำให้มีหน่วยงำนกลำงท ำหน้ำที ่บริหำรจัดกำร

งำนวิจ ัยและถ่ำยทอดเทคโนโลยีเพื ่อด  ำเน ินกำรพัฒนำ
เทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้อง และกำรพัฒนำบุคลำกรท้ังระดับวิศวกร
และช่ำงเทคนิคส ำหรับรองรับกำรพัฒนำระบบขนส่งทำงรำง 
โดยร่วมกับเครือข่ำยสถำบันกำรศึกษำ สถำบันวิจัยของภำครัฐ
และภำคเอกชน อันจะเป็นกำรเพิ ่มขีดควำมสำมำรถของ
อุตสำหกรรมไทยให้สำมำรถพึ่งพำตนเองทำงด้ำนเทคโนโลยี
โดยควรบูรณำกำรควำมสำมำรถและก ำหนดแนวทำงพัฒนำ
ร่วมกัน 

- กำรรถไฟฯ ได้ให้ควำมร่วมมือกับกระทรวงคมนำคม
และเครือข่ำยสถำบันกำรศึกษำ สถำบันวิจัยของภำครัฐ
และภำคเอกชน ในกำรพิจำรณำแนวทำงกำรบริหำร
จัดกำรงำนวิจัยและถ่ำยทอดเทคโนโลยีเพื่อด ำเนินกำร
พัฒนำเทคโนโลยีที ่เก ี ่ยวข้อง ตลอดจนกำรพัฒนำ
บุคลำกรส ำหรับรองรับกำรพัฒนำระบบขนส่งทำงรำง 
เพิ่มขีดควำมสำมำรถของอุตสำหกรรมไทย 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ข้อ 4.8.1 กรอบวงเงินลงทุนโครงกำรฯ สัญญำที่ 2.2 สัญญำ
ควบคุมงำนก่อสร้ำงงำนโยธำ และสัญญำที่ 2.3 งำนวำงรำง 
งำนระบบไฟฟ้ำและเครื ่องกล จัดหำขบวนรถและฝึกอบรม
บุคลำกร ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ำยจีน ซึ่งในกระบวนกำรดังกล่ำว
ต้องมีกำรตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั ้งในงำน
ระบบรำง ระบบไฟฟ้ำและเครื ่องกล และขบวนรถไฟ ควร
เสนอให้ฝ่ำยจีนใช้มำตรฐำนสำกล เช่น ISO หรือ EN ฯลฯ เป็น
มำตรฐำนกลำงในกำรทดสอบและกำรตรวจรับ เพื่อควบคุม
คุณภำพวัสด ุและผลิตภ ัณฑ์ท ี ่จะใช ้ในโครงกำรทั ้งหมด 
ครอบคลุมทั้งงำนระบบรำง ระบบไฟฟ้ำและเครื่องกล และ
ขบวนรถไฟ โดยเน้นให้ต้องใช้ห้องปฏิบัติกำรทดสอบใน
ประเทศไทยที ่ได ้ร ับกำรรับรอง มอก. 17025 ด ำเนินกำร
ทดสอบเป็นล ำดับแรก หำกไม่มีห้องปฏิบัติกำรทดสอบใน
ประเทศดังกล่ำว จึงจะยินยอมให้ใช้ห้องปฏิบัติกำรทดสอบใน
ต่ำงประเทศที่ได้รับกำรรับรอง มอก. 17025 ในรำยกำรท่ี
ตรวจสอบได้ เพื่อเป็นกำรยกระดับห้องปฏิบัติกำรทดสอบใน
ประเทศ และควบคุมคุณภำพของว ัสด ุผล ิตภ ัณฑ์ให ้ได้
มำตรฐำนและควำมปลอดภัยสูงสุด 

- กำรรถไฟฯ ได้มีกำรก ำหนดเงื่อนไขด้ำนกำรตรวจสอบ 
ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั้งในงำนระบบรำง ระบบ
ไฟฟ้ำและเครื่องกล และขบวนรถไฟ ไว้ในสัญญำท่ี 2.2 
สัญญำควบคุมงำนก่อสร้ำงงำนโยธำ และสัญญำที่ 2.3 
งำนวำงรำง งำนระบบไฟฟ้ำและเครื่องกล จัดหำขบวน
รถและฝึกอบรมบุคลำกร ซ่ึงรับผิดชอบโดยฝ่ำยจีน เพื่อ
ควบคุมคุณภำพวัสดุและผลิตภัณฑ์ที่จะใช้ในโครงกำร
ท้ังหมด 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ควำมเห็น : ส ำนักงบประมำณ     
- เห็นควรให้กำรรถไฟแห่งประเทศไทยน ำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ 

ประเภทงำนก่อสร้ำง สูตรและวิธีค ำนวณที่ใช้กับสัญญำแบบ
ปรับรำคำได้ (ค่ำ K) มำใช้ในกำรด ำเนินกำร ตำมนัยมติ
คณะรัฐมนตรีเมื ่อวันที ่ 22 สิงหำคม 2532 แจ้งตำมหนังสือ
ส ำนักงำนเลขำธิกำรคณะรัฐมนตรี ท่ี นร 0203/ว 109 ลงวันท่ี 
24 สิงหำคม 2532 

- กำรรถไฟฯ ได้น ำเงื ่อนไข หลักเกณฑ์ ประเภทงำน
ก่อสร้ำง สูตรและวิธีค ำนวณที่ใช้กับสัญญำแบบปรับ
รำคำได้ (ค่ำ K) มำใช้ในกำรด ำเนินกำรโครงกำร 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

- กำรรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดท ำแผนกำรปฏิบัติงำนและ
แผนกำรใช้จ่ำยเงินของโครงกำร เพื ่อเป็นเครื ่องมือในกำร
ก ำก ับกำรบริหำรโครงกำรให้มีประสิทธิภำพ และบรรลุ
เป ้ำหมำยตำมแผนที ่ก  ำหนดไว ้ โดยให้รำยงำนผลกำร
ด ำเนินงำนต่อกระทรวงคมนำคมทรำบเป็นประจ ำทุกๆ เดือน 
เพื่อติดตำมผลกำรด ำเนินโครงกำร 

- กำรรถไฟฯ ได้มีกำรจัดท ำแผนกำรปฏิบัติงำนและ
แผนกำรใช ้จ ่ำยเง ินของโครงกำร รำยงำนผลกำร
ด ำเนินงำนต่อกระทรวงคมนำคมทรำบเป็นประจ ำทุกๆ 
เดือน เพื่อติดตำมผลกำรด ำเนินโครงกำร 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- โดยที ่หัวหน้ำคณะรักษำควำมสงบแห่งชำติได้ม ีค ำสั ่ง ท่ี 
30/2560 เรื ่อง มำตรกำรเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภำพกำร
ด  ำเน ินกำรโครงกำรรถไฟควำมเร ็วส ู ง ช ่วงกร ุ ง เทพ -
นครรำชสีมำ เพื่อด ำหนดขั้นตอนและหลักเกณฑ์วิธีกำรไว้เป็น
กรณีพิเศษ ส ำหรับด ำเนินโครงกำรดังกล่ำวให้เป็นไปด้วยควำม
รอบคอบ รัดกุม โปร่งใส มีประสิทธิภำพ และสำมำรถเร่งรัด
กำรด ำเนินโครงกำรให้แล้วเสร็จโดยเร็ว จึงเห็นสมควรให้
กระทรวงคมนำคม โดยกำรรถไฟแห่งประเทศไทย ด ำเนิน
โครงกำรฯ ตำมค ำสั ่งหัวหน้ำคณะรักษำควำมสงบแห่งชำติ
ด ังกล่ำว และปฏิบัต ิตำมขั ้นตอนของกฎหมำย ระเบียบ 
ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนที่เกี่ยวข้อง ตลอดจน
มำตรฐำนทำงรำชกำรให้ถูกต้องครบถ้วน 

- กำรรถไฟฯ ในกำรก ำกับดูแลของกระทรวงคมนำคม ได้
มีกำรด ำเนินโครงกำรฯ ตำมค ำสั่งหัวหน้ำคณะรักษำ
ควำมสงบแห่งชำติ ที่ 30/2560 เรื่อง มำตรกำรเร่งรัด
และเพิ่มประสิทธิภำพกำรด ำเนินกำรโครงกำรรถไฟ
ควำมเร ็วสูง ช่วงกรุงเทพ-นครรำชสีมำ และตำม
ข ั ้นตอนของกฎหมำย ระเบ ียบ ข ้อบ ั งค ับ มติ
คณะรัฐมนตรี หนังสือเว ียนที ่เกี ่ยวข้อง ตลอดจน
มำตรฐำนทำงรำชกำรที่เกี่ยว้อง 

- เอกสำรแนบ 1-2 - 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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นอกจำกนี้ ยังพบมำตรกำรที่ได้มีกำรด ำเนินกำรเพิ่มเติมนอกเหนือจำกที่ก ำหนดไว้รำยงำนกำรประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพ/ประสิทธิผลของกำรควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมำะสมกับ
ลักษณะพื้นที่และลักษณะกำรด ำเนินกิจกรรมโครงกำร ดังนี้ 

▪ ด้ำนกำรมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน : ได้มีกำรจัดกิจกรรมร่วมกับหน่วยงำนท้องถิ่น เช่น กำร
บริจำคอุปกรณ์ปฐมพยำบำล กำรจัดกรรมวันเด็กร่วมกับชุมชน กำรมีส่วนร่วมในกิจกรรมวันส ำคัญ เป็นต้น (ภาพที่ 
2.2-52) 

▪ ด้ำนอำชีวอนำมัยและควำมปลอดภัย : มีกำรด ำเนินงำนด้ำนควำมปลอดภัยและอำชีวอนำมัยใน
พื้นที่ก่อสร้ำงเพื่อให้เป็นไปตำมมำตรฐำนงำนก่อสร้ำง (ภาพที่ 2.2-53) เช่น 

- ฝึกอบรมพนักงำน (Training Course) เพื่อให้มีควำมรู้ควำมเข้ำใจเก่ียวกับควำมปลอดภัยในกำร
ท ำงำน ได้แก่ หลักสูตรควำมปลอดภัยฯ ส ำหรับลูกจ้ำงใหม่ ควำมปลอดภัยฯ ส ำหรับผู้รับเหมำ และควำมปลอดภัย
เก่ียวกับกำรเฝ้ำระวังกำรท ำงำนริมทำงรถไฟ 

- ตรวจสอบควำมปลอดภ ัย (Safety Inspection) ภำยในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้ำง (Safety Patrol) 
ประจ ำวันและประจ ำสัปดำห์ และตรวจสอบควำมปลอดภัยกำรท ำงำนใกล้ทำงรถไฟ 

- จัดกิจกรรมส่งเสริมควำมปลอดภัย เช่น กิจกรรม Safety Talk/Tool Box Talk กิจกรรม 5 ส 
และอัพเดทข่ำวสำรควำมปลอดภัย เป็นต้น 

- จัดให้มีระบบกำรขออนุญำตท ำงำน (Work Permit) 
- จัดให้มีเจ้ำหน้ำควำมปลอดภัยในกำรท ำงำนระดับวิชำชีพ ปฏิบัติงำนประจ ำพื้นที่ก่อสร้ำง 

จำกกำรด ำเนินงำนติดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้ำง ที่ผ่ำนมำพบว่ำมีปัญหำอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภำพ/ประสิทธิผลของมำตรกำรป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับควำมเคร่งครัดของกำรปฏิบัติมำตรกำรของผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง และควำมเข้มงวดของ
กำรก ำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง ดังนั้น โครงกำรได้จัดให้มีระบบกำรจัดกำรด้ำนสิ่งแวดล้อม โดยก ำหนด
บทบำทและหน้ำที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงำนต่ำงๆ ภำยในโครงกำร ตั้งแต่เจ้ำของโครงกำร (รฟท.) ที่ปรึกษำบริหำรงำน
โครงกำร (PMC) ที่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) และผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง ทั้งในระดับ
บริหำรและระดับปฏิบัติกำร เพื่อร่วมกันตรวจสอบ ก ำกับดูแล ก ำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนก ำหนด
วิธีกำรและระยะเวลำปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบกำรด ำเนินงำนที่ไม่มีประสิทธิภำพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อ
ร้องเรียนจำกกำรด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงของโครงกำร ซึ่งมำตรกำรที่มีข้อจ ำกัดต่อกำรปฏิบัติ ได้แก่ 

▪ กำรติดตั้งแนวรั้วทึบตำมแนวเขตพื้นที่ก่อสร้ำง : พื้นที่ก่อสร้ำงที่อยู่ติดกับกลุ่มอำคำรพักอำศัยหรือ
พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบำงจุด ไม่สำมำรถด ำเนินกำรติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจำกจะกีดขวำงกำรเข้ำ-ออกของ
ประชำชนที่อำศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงกำร ดังนั้น จึงจ ำเป็นต้องมีกำรปรับใช้มำตรกำรเพื่อลดกำรฟุ้งกระจำยของฝุ่น
ละอองให้เหมำะสมกับสภำพพื้นที่ และควำมต้องกำรของประชำชนเป็นหลัก ทั้งนี้ โครงกำรได้ด ำเนินกำรปรับชนิดและ
รูปแบบของแนวรั้วให้มีควำมเหมำะสมตำมลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงำน ตลอดจนปรับใช้มำตรกำรเพื่อลดกำรฟุ้ง
กระจำยของฝุ่นละอองให้เหมำะสมกับสภำพพื้นที่และควำมต้องกำรของประชำชนเป็นหลัก เช่น กำรติดผ้ำใบกันฝุ่น
บริเวณกลุ่มอำคำรพักอำศัยที่ยู่ใกล้เคียงพื้นที่มีกิจกรรมก่อสร้ำง กำรปรับเพิ่มควำมถี่ของกำรฉีดพรมน ้ำในบริเวณที่พบ
ฝุ่นละออง เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-16 ภาพที่ 2.2-17 และภาพที่ 2.2-36) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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▪ กำรจัดให้มีบริเวณส ำหรับล้ำงล้อรถบรรทุก : เนื่องจำกพื้นที่ด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำรมีข้อจ ำกัด
ด้ำนพื้นที่ในกำรจัดให้มีบริเวณส ำหรับล้ำงล้อรถบรรทุก อันเนื่องมำจำกพื้นที่ก่อสร้ำงส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นทำงในแนว
ยำว และมีควำมกว้ำงค่อนข้ำงน้อย อย่ำงไรก็ตำม โครงกำรได้ด ำเนินกำรแก้ไขโดยก ำหนดให้ผู้รับจ้ำงปรับเพิ่มควำมถี่
ของกำรท ำควำมสะอำดผิวจรำจรโดยเฉพำะในบริเวณที่มีกำรใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงำนคอยตรวจสอบและ
ท ำควำมสะอำดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้ำ-ออกพื้นที่ก่อสร้ำงอย่ำงสม ่ำเสมอ (ภาพที่ 2.2-15) 

▪ กำรหลีกเลี่ยงกำรใช้แผ่นเหล็กปูพื้นที่ก่อสร้ำง : พื้นที่ก่อสร้ำงในบำงบริเวณที่มีลักษณะเป็นดินอ่อน
หรือมีควำมเสถียรน้อย มีควำมจ ำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปูเพื่อวำงอุปกรณ์/เครื่องจักร ตลอดจนเพื่อกำรสัญจรของ
รถยนต์/รถบรรทุก (ภาพที่ 2.2-21) 

▪ กำรถมทิ้งหินที่เกิดจำกกำรขุดเจำะอุโมงค์รถไฟ : จำกกำรประเมินปริมำณหินที่คำดว่ำจะเกิดจำก
กำรขุดเจำะอุโมงค์รถไฟ ในส่วนของวิธีกำรจัดกำรที่ก ำหนดไว้ในรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้ระบุให้
จัดหำและคัดเลือกแหล่งถมทิ้งหินที่เหมำะสม ซึ่งจำกกำรตรวจสอบพื้นที่บริเวณเขตทำงรถไฟ (Right of Way) และ
พื้นที่ใกล้เคียงพบว่ำ บริเวณเขตทำงรถไฟ (Right of Way) ไม่มีพื้นที่เหลือส ำหรับกำรถมทิ้งหินของโครงกำร เนื่องจำก
พื้นที่ดังกล่ำวโครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ ช่วงมำบกะเบำ-ชุมทำงถนนจิระ สัญญำที่ 3 งำนอุโมงค์รถไฟ ได้มีกำรถมทิ้ง
หินที่จนเต็มพื้นที่แล้ว คงเหลือพื้นที่บริเวณข้ำงเคียงพื้นที่ก่อสร้ำงโครงกำร จ ำนวน 6 จุด ที่คำดว่ำจะสำมำรถใช้เป็นที่
ถมทิ้งหินได้ ซึ่งต้องมีกำรประเมินควำมเหมำะสมและผลกระทบที่อำจจะเกิดขึ้นต่อพื้นที่ข้ำงเคียงต่อไป อย่ำงไรก็ตำม 
กรณีที่ไม่สำมำรถหำพื้นที่ที่เหมำะสมส ำหรับถมทิ้งหินที่เกิดจำกกำรขุดเจำะอุโมงค์ทั้งหมดได้ โครงกำรอำจพิจำรณำ
ทำงเลือกอื่นเพิ่มเติม เช่น กำรขอครอบครองและจ ำหน่ำยออก ซึ่งต้องเข้ำสู่กระบวนกำรตรวจสอบอ ำนำจหน้ำที่ 
ระเบียบกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดุภำครัฐ ระเบียบของกำรรถไฟฯ และระเบียบรำชกำร และกฎหมำยที่
เก่ียวข้องต่อไป (เอกสารแนบ 2-25) 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-1 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

  
ภาพที่ 2.2-2 การด าเนินงานแก้ไขข้อร้องเรียน/ร้องขอ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-3 การปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทาง 

  
ภาพที่ 2.2-4 การประชาสัมพันธ์/แจ้งแผนการด าเนินงานก่อนด าเนินกิจกรรม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-5 การส ารวจต้นไม้เพื่อล้อมย้ายและการดูแลรักษา 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-6 การเตรียมพื้นที่ส าหรับก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-7 การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-7 (ต่อ) การเก็บกองวัสดุก่อสร้าง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-8 พื้นที่ส าหรับการวางกองดินชั่วคราว 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-9 รางระบายน ้าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-9 (ต่อ) รางระบายน ้าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-10 บ่อตกตะกอน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-11 ระบบระบายน า้ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-12 งานก่อสร้างคันดิน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-13 การปิดคลุมผ้าใบรถบรรทุก 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-14 พื้นที่ส าหรับผสมคอนกรีต 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-15 การท าความสะอาดผิวถนน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-16 การฉีดพรมน ้าบริเวณพบฝุ่นละออง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-16 (ต่อ) การฉีดพรมน ้าบริเวณพบฝุ่นละออง 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-17 การกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-93 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

  
  

 
 

ภาพที่ 2.2-17 (ต่อ) การกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

  
ภาพที่ 2.2-18 การเตรียมและสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

 
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-19 ช่องทาง/ศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-20 การตรวจวัดระดับเสียง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-21 การใช้แผ่นเหล็กบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-22 เคร่ืองจักรที่มีอุปกรณ์ลดความดังของเสียงที่แหล่งก าเนิด 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-23 เจ้าหน้าที่สังเกตการณ์รถไฟ พร้อมเสียงสัญญาณเตือน 

  

  
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-24 ภาชนะรองรับมูลฝอย 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-25 พื้นที่ส าหรับซ่อมบ ารุงเครื่องจักร/อุปกรณ ์
 

  
  

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-26 พื้นที่จัดเก็บถังน ้ามันเชื้อเพลิง/สารมลพิษ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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บริเวณบ้านพักคนงาน บริเวณพื้นที่ปฏิบัติงาน 
  

  
  

บริเวณส านักงานโครงการ 
  

ภาพที่ 2.2-27 ห้องน ้า-ห้องส้วมของโครงการ 
  

  
  

 
 

ภาพที่ 2.2-28 การเก็บขนมูลฝอย 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-29 ระบบบ าบดัน ้าเสียส าเร็จรูป 
 

  
  

 
 

ภาพที่ 2.2-30 ถังดักไขมันจากการช าระล้าง 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-31 เคร่ืองสูบน ้าบริเวณพ้ืนที่ปฏิบัติงาน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-32 มาตรการป้องกันการบุกรุกท าลายทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-33 บ้านพักคนงาน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-34 เคร่ืองหมาย/สัญลักษณ์จราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-35 ป้ายจ ากัดความเร็วและป้ายเตือนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-36 การติดตั้งผ้าใบกันฝุ่นบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-37 สถานที่ผลิตและจัดเกบ็ชิ้นส่วนวัสดุก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-38 การซ่อมแซมบ ารุงเส้นทางขนส่ง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-38 (ต่อ) การซ่อมแซมบ ารุงเส้นทางขนส่ง 

  
ภาพที่ 2.2-39 การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-39 (ต่อ) การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-40 ป้ายประชาสัมพันธ์ของโครงการ และช่องทางการประชาสัมพันธ์ของโครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-40 (ต่อ) ป้ายประชาสัมพันธ์ของโครงการ และช่องทางการประชาสัมพันธ์ของโครงการ 
 

  
  
ภาพที่ 2.2-41 การคืนสภาพพ้ืนผิวจราจรบริเวณวัดนาดี 
  

  
  
ภาพที่ 2.2-42 การประชาสัมพันธ์แจ้งการปิด/เบี่ยงจราจร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-42 (ต่อ) การประชาสัมพันธ์แจ้งการปิด/เบี่ยงจราจร 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-43 ส านักงานภาคสนามของโครงการ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-44 การด าเนินงานด้านเศรษฐกิจสังคม 

 

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-45 การประกาศรับสมัครคนงานในท้องถิ่น 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-46 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยและอ านวยความสะดวกด้านการจราจร 
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ภาพที่ 2.2-46 (ต่อ) เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยและอ านวยความสะดวกด้านการจราจร 
  

 
  

ภาพที่ 2.2-47 การมีส่วนร่วมของประชาชน 
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ภาพที่ 2.2-47 (ต่อ) การมีส่วนร่วมของประชาชน 
  

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-48 อุปกรณ์และหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น 

  

การประสานงานกับหน่วยงานสาธารณสุขในพื้นที่ด าเนินงาน 
  

ภาพที่ 2.2-49 การด าเนินงานด้านสาธารณสุข 
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การตรวจสุขภาพคนงาน 

 
ภาพที่ 2.2-49 (ต่อ) การด าเนินงานด้านสาธารณสุข 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-50 น ้าดื่ม-น ้าใช้ 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-51 ไฟส่องสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-51 (ต่อ) ไฟส่องสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

 
ภาพที่ 2.2-52 การจัดกิจกรรมร่วมกับท้องถิ่น/ชุมชน 
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การตรวจสอบเครื่องจักร/อุปกรณ์ กิจกรรม  Safety Talk 
  

  
  

การอบรมความปลอดภัยในการท างาน การอบรมความปลอดภัยในการท างานบนที่สูง 
  

ภาพที่ 2.2-53 การด าเนินงานด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 



บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

3.1 การด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด เป็นบุคคลที่ 3 (Third Party) ได้ด ำเนินกำรติดตำมตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง ระยะที่ 1 สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทำง 
บ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ) ระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ในด้ำนต่ำงๆ ได้แก่ อำกำศและบรรยำกำศ ระดับเสียง 
ควำมสั่นสะเทือน คุณภำพน ้ำผิวดิน ชั้นคุณภำพลุ่มน ้ำ กำรคมนำคมขนส่ง สภำพเศรษฐกิจและสังคม กำรสำธำรณสุข/
ควำมปลอดภัย โดยกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้ำงของโครงกำร นั้น ได้มีกำรด ำเนินงำน
ตำมแผนกำรจัดกำรและแผนปฏิบัติกำรด้ำนสิ ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action Plan;  
EMAP) ของโครงกำร โดยบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อเฝ้ำระวังและติดตำมแนวโน้มของผลกระทบที่อำจจะเกิดขึ้น 
ตลอดจนทบทวนประสิทธิภำพ/ควำมเหมำะสมของแผนปฏิบัติกำรด้ำนสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรฯ ของโครงกำร 

ส ำหรับกำรด ำเนินงำนในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 โครงกำรได้จัดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในด้ำนต่ำงๆ ได้แก่ คุณภำพอำกำศ เสียง ควำมสั่นสะเทือน คุณภำพน ้ำผิวดิน ชั้นลุ่มน ้ำ (น ้ำใต้ดิน) และกำร
ส ำรวจสภำพเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็นของประชำชน เพื่อเป็นข้อมูลในกำรควบคุมดูแลผลกระทบกำรด ำเนิน
โครงกำร และเป็นข้อมูลอ้ำงอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อำจจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำง 

3.2 ผลการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบ โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง ระยะที่ 1 สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ  

(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี-นครรำชสีมำ) เดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 (ตารางที่ 3.2-1) มีรำยละเอียดดังนี้ 
▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศ 

ระดับเสียง และควำมสั่นสะเทือนในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 7 จุด บริเวณใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำร
ก่อสร้ำง ผลกำรตรวจวัด พบว่ำ มีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด และเมื่อเทียบกับผลกำรตรวจวัดที่ผ่ำนมำพบว่ำมี
ค่ำใกล้เคียงกัน  

▪ คุณภาพน ้าผิวดิน ได้มีกำรด ำเนินกำรเก็บตัวอย่ำงเพื่อตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดินในเดือนมีนำคม 
2566 จ ำนวน 5 จุด บริเวณใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง ผลกำรตรวจวัด พบว่ำ มีค่ำอยู่ในเกณฑ์
มำตรฐำนที่ก ำหนด  

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า ได้มีกำรด ำเนินกำรเก็บตัวอย่ำงเพื่อตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน ในเดือนมีนำคม 
2566 จ ำนวน 4 จุด บริเวณใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง ผลกำรตรวจวิเครำะห์ พบว่ำ มีค่ำอยู่ใน
เกณฑ์อนุโลมสูงสุด  

▪ การคมนาคมขนส่ง จำกข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจำกกิจกรรมของโครงกำรตำมแนวเส้นทำงโครงกำร 
และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง พบว่ำในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 ไม่พบอุบัติเหตุจำกกิจกรรมกำร
คมนำคมขนส่งตำมแนวเส้นทำงโครงกำรและเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์   
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▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม :  
- จำกสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 จ ำนวน 

20 เรื่อง พบว่ำ ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจำกกิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร (ร้อยละ 90.0) สอบถำมข้อมูลของโครงกำร 
(ร้อยละ 5.0) และ ข้อเสนอแนะ (ร้อยละ 5.0) โดยประเภทของผลกระทบที่ได้รับกำรร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ 
คุณภำพอำกำศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 40.0) สภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร และเสียง (ร้อยละ 15.0) และขยะมูลฝอย/
เศษวัสดุ (ร้อยละ 10.0) ตำมล ำดับ อย่ำงไรก็ตำม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้ำงต้น โครงกำรได้มีกำร
ด ำเนินงำนตำมขั้นตอนของศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน โดยมีกำรบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหำ ตลอดจน
พิจำรณำแนวทำงป้องกันร่วมกันระหว่ำงเจ้ำของโครงกำร (รฟท.) ที่ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) ที่ปรึกษำ
ควบคุมงำนก่อสร้ำง (CSC) และผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง ซึ่งกว่ำร้อยละ 75.0 ได้ด ำเนินกำรแล้วเสร็จโดยใช้เวลำน้อยกว่ำ 15 
วัน  

- ผลกำรส ำรวจข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็นของประชำชน ในวันที ่ 7-12 
พฤศจิกำยน 2565 เพื ่อน ำข้อมูลมำใช้ประกอบกำรวำงแผนด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำร พบว่ำชุมชนมีปัญหำ
สภำพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ ชุมชนมีปัญหำสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้ำนฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 33.5) 
รองลงมำเป็นปัญหำด้ำนเขม่ำ/ควัน (ร้อยละ 21.2) และกำรจรำจร (ร้อยละ 19.1) และผลกระทบที่ได้รับจำกกำร
ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้ำนคุณภำพอำกำศ/มลพิษทำงอำกำศ และควำมสั่นสะเทอืน 
(สิ่งปลูกสร้ำงช ำรุดเสียหำย) (ร้อยละ 1.4) ขยะมูลฝอย/เศษวัสดุจำกกำรก่อสร้ำง (ร้อยละ 1.3) และกำรจรำจร (กำร
ปิด/กำรเบี่ยง/สภำพกำรจรำจร) (ร้อยละ 1.1) ในด้ำนกำรประชำสัมพันธ์ข้อมูลข่ำวสำรของโครงกำร พบว่ำต้องกำร
ทรำบรำยละเอียดโครงกำร (ร้อยละ 41.0) ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบส ำรวจส่วนใหญ่ต้องกำรให้มีกำรประชำสัมพันธ์ข้อมูล/
รับทรำบข้อมูลผ่ำนป้ำยประกำศโครงกำรสูงที่สุด (ร้อยละ 38.3) รองลงมำต้องกำรทรำบข้อมูลจำกจำกเอกสำร/แผ่น
พับ (ร้อยละ 21.4) ส ำหรับปี 2566 มีแผนด ำเนินงำนส ำรวจข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็นของประชำชน
ในช่วงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม 2566 

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย :  
ในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 พบอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนในพื้นที่โครงกำร จ ำนวน 1 

คร้ัง ทั้งนี้ ไม่พบแน้วโน้มกำรสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภำพ หรือเสียชีวิตแต่อย่ำงใด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 สรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

1. อากาศและบรรยากาศ    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : ฝุ่นละอองรวม (TSP), ฝุ่นละอองขนำดเล็กว่ำ 10 
ไ มครอน  ( PM10)  ก ๊ ำ ซ ไน โ ตร เจน ไดออก ไซด ์  ( NO2)  ก ๊ ำซ
คำร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ปริมำณไฮโดรคำร์บอนรวม (THC) และ
ควำมเร็วและทิศทำงลม (WS/WD) 
จุดตรวจวัด : 
▪ โรงเรียนวัดอุทกำรำม ต.ภำชี อ.ภำชี จ.พระนครศรีอยุธยำ 
▪ โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำ ต.ปำกเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 
▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 
▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปำกช่อง อ.ปำกช่อง จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสร ิมส ุขภำพต ำบลคลองไผ ่ ต.คลองไผ่  

อ.สีค้ิว จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครรำชสีมำ 
ความถ่ี : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง แต่ละครั้ง
เป็นเวลำ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดำและวันหยุด 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนคุณภำพ
อำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนำคม 
(ตัวแทนฤดูแล้ง) และ ช่วงเดือนกรกฎำคม (ตัวแทนฤดูฝน) ในช่วง
เดือนมีนำคม 2566 โครงกำรได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวัดคุณภำพ
อำกำศและบรรยำกำศ ควำมเร ็วและทิศทำงลม ในบริเวณจุด
ตรวจวัดท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีท่ีมีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง ได้แก่ 
ส ัญญำที ่  3-2, สัญญำที ่  3-3, สัญญำที ่  3-4 และสัญญำที ่ 4-6 
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำน แสดงในหัวข้อ 3.2.1 

- โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำไม่สะดวกให้
ใช้พื ้นที ่ในกำรตั ้งเคร ื ่องมือตรวจวัดฯ 
อย่ำงไรก็ตำม โครงกำรได้ด  ำเน ินกำร
ตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อำคำร
พำณ ิชย ์ด ้ำนท ิศตะว ันออกของ
โรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน 
รำยละเอียดดังเอกสำรในภาคผนวกที ่7 

เอกสำรแนบ 3-1 

เอกสำรแนบ 3-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

2. ระดับเสียง    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : ระดับเสียงเฉลี่ยรำยชั ่วโมง (Leq 1 hr), ระดับ
เสียง 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr), ระดับเสียงสูงสุด (Lmax), ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90), และระดับเสียงกลำงวันกลำงคืน (Ldn) 
ตำมวิธีท่ีกรมควบคุมมลพิษก ำหนด 
จุดตรวจวัด : 
▪ โรงเรียนวัดอุทกำรำม ต.ภำชี อ.ภำชี จ.พระนครศรีอยุธยำ 
▪ โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำ ต.ปำกเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 
▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 
▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปำกช่อง อ.ปำกช่อง จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสร ิมส ุขภำพต ำบลคลองไผ ่ ต.คลองไผ่  

อ.สีค้ิว จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครรำชสีมำ 
ความถ่ี : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง แต่ละครั้ง
เป็นเวลำ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดำและวันหยุด 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนระดับ
เสียง ปีละ 2 ครั ้ง ในช่วงเดือนมีนำคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ  
ในช่วงเดือนกรกฎำคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนำคม 
2566 โครงกำรได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวัดระดับเสียงบริเวณจุด
ตรวจวัดท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีท่ีมีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง ได้แก่ 
ส ัญญำที ่  3-2, สัญญำที ่  3-3, สัญญำที ่  3-4 และสัญญำที ่ 4-6 
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำน แสดงในหัวข้อ 3.2.2 

- โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำไม่สะดวกให้
ใช้พื ้นที ่ในกำรตั ้งเคร ื ่องมือตรวจวัดฯ 
อย่ำงไรก็ตำม โครงกำรได้ด  ำเน ินกำร
ตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อำคำร
พำณ ิชย ์ด ้ำนท ิศตะว ันออกของ
โรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน 
รำยละเอียดดังเอกสำรในภาคผนวกที ่7 

เอกสำรแนบ 3-3 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

3. ความส่ันสะเทือน    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : ควำมเร็วอนุภำคสูงสุด (Peak Particle Velocity) 
และควำมถี่ (Frequency) 
จุดตรวจวัด :  
▪ โรงเรียนวัดอุทกำรำม ต.ภำชี อ.ภำชี จ.พระนครศรีอยุธยำ 
▪ โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำ ต.ปำกเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 
▪ วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 
▪ วัดศิริสัมพันธ์ ต.ปำกช่อง อ.ปำกช่อง จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสร ิมส ุขภำพต ำบลคลองไผ ่ ต.คลองไผ่  

อ.สีค้ิว จ.นครรำชสีมำ 
▪ โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด 

อ.เมือง จ.นครรำชสีมำ 
ความถ่ี : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง แต่ละครั้ง
เป็นเวลำ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดำและวันหยุด 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนควำม
สั่นสะเทือน ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนำคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ 
ในช่วงเดือนกรกฎำคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนำคม 
2566 โครงกำรได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือนบริเวณ
จุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง 
ได้แก่ สัญญำที่ 3-2, สัญญำที่ 3-3, สัญญำที่ 3-4 และสัญญำที่ 4-6
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำน แสดงในหัวข้อ 3.2.3 

- โรงเรียนอนุบำลยุววิทยำไม่สะดวกให้
ใช้พื ้นที ่ในกำรตั ้งเคร ื ่องมือตรวจวัดฯ 
อย่ำงไรก็ตำม โครงกำรได้ด  ำเน ินกำร
ตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อำคำร
พำณ ิชย ์ด ้ำนท ิศตะว ันออกของ
โรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน 
รำยละเอียดดังเอกสำรในภาคผนวกที ่7 

เอกสำรแนบ 3-4 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

4. คุณภาพน ้าผิวดิน    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : อุณหภูมิ (Temperature) ควำมเป็นกรดและดำ่ง 
(pH) ออกซิเจนละลำย (DO) บีโอดี (BOD) สำรแขวนลอยทั้งหมด 
(Total Suspended Solids) ของแข็งที ่ละลำยน ้ำทั ้งหมด (Total 
Dissolved Solids) น ้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) ค่ำกำรน ำ
ไฟฟ้ำ (Conductivity) แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์มทั ้งหมด (Total 
Coliform Bacteria)  แบคที เร ียกล ุ ่มฟ ีคอลโคล ิฟอร ์ม (Fecal 
Coliform Bacteria)  ฟ อ ส เ ฟ ต - ฟ อ ส ฟ อ ร ั ส  ( Phosphate-
Phosphate) และไนโตเจน-ไนเตรท (Nitrogen-Nitrate) 
จุดตรวจวัด : 
▪ คลองระพีพัฒน์ ต.หนองน ้ำใส อ.ภำชี จ.พระนครศรีอยุธยำ 
▪ คลองเพรียว ต.ปำกเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 
▪ คลองมวกเหล็ก ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 
▪ คลองสำขำล ำตะคอง ต.จันทึก อ.ปำกช่อง จ.นครรำชสีมำ  
▪ คลองตะแบก ต.ลำดบัวขำว อ.สีค้ิว จ.นครรำชสีมำ 
▪ คลองซับตะคร้อ ต.โคกกรวด อ.เมือง จ.นครรำชสีมำ 

ความถี่ : ท ำกำรตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง (ฤดูแล้งและฤดูฝน) ตลอด
ระยะเวลำก่อสร้ำง 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนคุณภำพ
น ้ำผิวดิน ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนำคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) และ 
ช่วงเดือนกรกฎำคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนำคม 2566 
โครงกำรได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำบริเวณจุด
ตรวจวัดที ่อยู ่ใกล้เคียงพื้นที ่ที ่มีกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำง 
สัญญำที ่ 3-3, สัญญำที ่ 3-4, สัญญำที ่ 4-6 และสัญญำที ่ 4-7 
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำน แสดงในหัวข้อ 3.2.4 

- ส ำหรับจุดตรวจวัดบริเวณคลองมวกเหล็ก ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก  
จ.สระบุรี ยังไม่ถึงเวลำด ำเนินกำร เนื่องจำกอยู่ในพื้นที่ของสัญญำท่ี 
3-1 ซ่ึงยังไม่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง 

- เอกสำรแนบ 3-5 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

5. ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : 

- ปริมำณน ้ำใต้ดิน 
- ทิศทำงกำรไหลของน ้ำใต้ดิน 
- คุณภำพน ้ำใต้ดิน 

จุดตรวจวัด : 
ความถ่ี : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำงอุโมงค์ 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนชั้น
คุณภำพลุ่มน ้ำ ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือนมีนำคม (ตัวแทนฤดูแล้ง) 
และ ช่วงเดือนกรกฎำคม (ตัวแทนฤดูฝน) โดยในช่วงเดือนมีนำคม 
2566 โครงกำรได้มีกำรด ำเนินกำรตรวจวัดปริมำณน ้ำและระดับน ้ำ
ใต้ดิน บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกิจกรรม
กำรก่อสร้ำง ได้แก่ สัญญำที่ 3-2, สัญญำที่ 3-3 และสัญญำที่ 3-4 
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำน แสดงในหัวข้อ 3.2.5 

- ส ำหรับจุดตรวจวัดบ่อน ้ำบำดำลบ้ำนเขำมะกอก (มวกเหล็กวัลเลย์)  
ยังไม่ถึงเวลำด ำเนินกำร เนื่องจำกอยู่ในพื้นท่ีของสัญญำท่ี 3-1 ซ่ึงยัง
ไม่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง 

- เอกสำรแนบ 3-6 

6. การคมนาคมขนส่ง    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : ปริมำณกำรจรำจรต่อวัน และสถิติอุบัติเหตุที่เกิดจำก
กิจกรรมของโครงกำร 
จุดเก็บตัวอย่าง : แนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้ำง 
ความถี่ : ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง 
วิธีการ : รวบรวมสำเหตุของกำรเกิดอุบัติเหตุ ควำมเสียหำย กำรแก้ไข 
และแนวทำงกำรป้องกัน และจัดท ำรำยงำนสรุปผลเป็นรำยเดือน เสนอ
ต่อหน่วยงำนเจ้ำของโครงกำร 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 (Third 
Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้มีกำรบันทึกสถิติอุบัติเหตุจำกกิจกรรมของโครงกำรตำม
แนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง 
รำยละเอียดกำรด ำเนินงำนแสดงในหัวข้อ 3.2.6 

- เอกสำรแนบ 2-26 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

7. สภาพเศรษฐกิจและสังคม    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที่ตรวจวัด : รวบรวมเรื่องรำวร้องเรียน ควำมคิดเห็นข้อวิตก
กังวล และข้อเสนอแนะของประชำชนที่อำศัยในบริเวณใกล้เคียง
พื้นที่โครงกำร และผู้ใช้เส้นทำงสัญจรไป-มำ บริเวณจุดตัดและทำง
ข้ำมระหว่ำงถนนกับทำงรถไฟเป็นประจ ำ 
พื้นที ่เก็บตัวอย่าง : บ้ำนหนองสีดำ บ้ำนป๊อกแป๊ก หมู่บ้ำนดีดี 
หมู ่บ้ำนจรูญรัตน์ หมู ่บ้ำนชินีวิลล์ บ้ำนใหม่พัฒนำ บ้ำนโรงกุลี  
บ้ำนบันไดม้ำ บ้ำนไร่ บ้ำนถนนคด บ้ำนสลักได บ้ำนหนองเป็ดน ้ำ 
และบ้ำนหลักร้อย 
ความถ่ี : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง 
วิธีการ : จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน ปิดประกำศแจ้งรำยละเอียด
กำรด ำเนินโครงกำร ระยะเวลำ ชื ่อผู ้ควบคุมงำน และหมำยเลข
โทรศัพท์กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน พร้อมทั้งจัดท ำรำยงำนสรุป เพื่อแก้ไข
ปัญหำ และก ำหนดแนวทำงป้องกันเสนอต่อหน่วยงำนเจ้ำของ
โครงกำร 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

โครงกำรได้ก ำหนดให้มีกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนสภำพ
เศรษฐกิจและสังคม ดังน้ี 

1) การรวบรวมข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำนรวบรวมเรื่องร้องเรียน ควำมคิดเห็นข้อ
วิตกกังวล และข้อเสนอแนะของประชำชน ในรูปแบบของศูนย์รับ
เรื่องร้องเรียน รำยละเอียดแสดงในหัวข้อ 3.2.7.1 

- เอกสำรแนบ 2-6 

2) การส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชน 

โครงกำรได้ด ำเนินกำรส ำรวจข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำม
คิดเห็นของประชำชนในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงกำรในช่วง
ก่อสร้ำง ระหว่ำงวันท่ี 7-12 พฤศจิกำยน 2565รำยละเอียดแสดงใน
หัวข้อ 3.2.7.2 

 เอกสำรแนบ 6-1 

เอกสำรแนบ 6-2 

เอกสำรแนบ 6-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ต่อ)  

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง 

8. การสาธารณสุข/ความปลอดภัย    

ระยะก่อสร้าง 
ดัชนีที ่ตรวจวัด : ข้อมูลด้ำนสุขภำพของเจ้ำหน้ำที ่และคนงำน
ก่อสร้ำง และสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุจำกกำรท ำงำน 
พื้นที่เก็บตัวอย่าง : พื้นท่ีก่อสร้ำงโครงกำร 
ความถ่ี : ทุก 1 เดือน ตลอดระยะเวลำก่อสร้ำง 
วิธีการ : รวบรวมสถิติกำรบำดเจ็บและกำรเจ็บป่วยของเจ้ำหน้ำท่ี
และคนงำนก่อสร้ำง รวมทั้งสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุจำกกำรท ำงำน 
และจัดท ำรำยงำนสรุปผลเป็นรำยเดือนเสนอต่อหน่วยงำนเจ้ำของ
โครงกำร 
ผู้รับผิดชอบ : หน่วยงำนเจ้ำของโครงกำรโดยจัดจ้ำงบุคคลที่ 3 
(Third Party) เป็นผู้ด ำเนินกำร 

- โครงกำรได้มีกำรบันทึกข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนที่ส่งผล
ให้เกิดกำรสูญเสีย เสียหำยต่อทรัพย์สินและ/หรือบำดเจ็บทำงร่ำงกำย 
รำยละเอียดแสดงในหัวข้อ 3.2.8 

- เอกสำรแนบ 2-27 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
1) การด าเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศ บริเวณจุดตรวจวัดที่
อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง ในเดือนกรกฎำคม 2565 จ ำนวน 7 จุด ซึ่งดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ได้แก่ 
ฝ ุ ่นละอองรวม (TSP)  ฝ ุ ่นละอองขนำดไม ่ เก ิน 10 ไมครอน (PM10)  ก ๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด ์  (NO2)  
ก๊ำซคำร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊ำซไฮโดรคำร์บอน (THC) และควำมเร็วและทิศทำงลม (WS&WD) มีวิธีเก็บตัวอย่ำง 
วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธีวิเครำะห์คุณภำพอำกำศแสดงดังตารางที่ 3.2.1-1 ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรเก็บ
ตัวอย่ำงแสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.1-1 วิธีการเก็บตวัอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพอากาศ 

ดัชนีที่ตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

คุณภาพอากาศ    
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) High Volume Air Sampler Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix B 

- ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) 

High Volume PM10 

Air Sampler 
Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix J 

- ก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) 

NO2 Analyzer Chemiluminescence U.S. EPA RFNA-1194-099 

- ก๊ำซคำร์บอนมอนอกไซด์(CO) CO Analyzer Non-Dispersive Infrared 
Detection 

U.S. EPA 088 

- ก๊ำซไฮโดรคำร์บอน (THC) Gas Bag/THC Analyzer  Flame Ionization 
Method 

- 

ความเร็วและทิศทางลม    
- Wind Speed (WS) 
- Wind Direction (WD) 

Wind Vane 
Anemometer 

Wind Speed & Wind 
Direction Sensor 

- 

มำตรฐำนที่ใช้เปรียบเทียบผลกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศในคร้ังนี้ ประกอบด้วย 
1. ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำน

คุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
2. ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำน

คุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
3. ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำ

ก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 3.2.1-1 ต าแหน่งจุดติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV1 บริเวณโรงเรียนวัดอุทกำรำม ต ำบลภำชี อ ำภอภำชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 ต าแหน่งและภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
 
  

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

ANV1: โรงเรียนวัดอุทการาม 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV2 บริเวณพื้นที่อำคำรพำณชิย์ด้ำนทิศตะวนัออกของโรงเรียนอนุบำลยุววทิยำ  
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 
 
  

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

ANV2: บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชยด์้าน

ทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV3 สถำนีรถไฟผำเสด็จ ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ANV3 ผาเสด็จ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV4 วัดหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ANV4 วัดหินลับ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV5 วัดศิริสัมพันธ์ ต ำบลปำกช่อง อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสีมำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 
  

ANV5 วัดศริิสัมพันธ ์

พื้นทีส่ัญญา 3-3 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV6 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 
  

ANV6 รพ.สต.คลองไผ่ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ANV7 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมือง จังหวัดนครรำชสีมำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 
  

ANV7 รพ.สต.โคกกรวด 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
ผลกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง  

จ ำนวน 7 จุด เมื่อน ำมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) 
เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป ที่ก ำหนดให้ฝุ่นละอองรวม ในเวลำ 24 ชั่วโมง มีค่ำไม่
เกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบำศก์เมตร ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลำ 24 ชั่วโมง มีค่ำไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม/
ลูกบำศก์เมตร ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพ
อำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป ที่ก ำหนดให้ก๊ำซคำร์บอนมอนอกไซด์ ในเวลำ 1 ชั่วโมง มีค่ำไม่เกิน 30 ส่วนในล้ำนส่วน 
และประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนได
ออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป ที่ก ำหนดให้ก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลำ 1 ชั่วโมง มีค่ำไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้ำน
ส่วน พบว่ำ ทุกดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัดมีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด แสดงดังตารางที่ 3.2.1-2 และรำยงำนผล
กำรตรวจวิเครำะห์ในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกผลกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู ่ใกล้เคียงพื้นที่ที ่มีกำรด ำเนินกำร

ก่อสร้ำง ในเดือนมีนำคม 2566 พบว่ำ ทุกดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัดมีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด  
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A1 โรงเรียนวดัอุทกำรำม ต ำบลภำชี อ ำเภอภำชี จ.พระนครศรีอยุธยำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

(ppm) 

7-8/03/66 0.116 0.054 0.0260 1.10 2.83 1.6-3.2 

W (25.00 %) 

8-9/03/66 0.120 0.057 0.0248 1.05 2.75 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.164 0.074 0.0216 1.18 2.81 1.6-4.8 

10-11/03/66 0.118 0.050 0.0248 1.15 2.82 1.6-6.4 

11-12/03/66 0.150 0.069 0.0253 1.10 2.85 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.116-0.164 0.050-0.074 0.0216-0.0260 1.05-1.18 2.75-2.85 1.6-6.4 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ

โดยทั่วไป 
 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-21 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A2 บริเวณพื้นท่ีอำคำรพำณิชยด์้ำนทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนบุำลยุววิทยำ ต ำปำกเพรียว อ ำเมอืง จังหวัดสระบรุี 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

(ppm) 

7-8/03/66 0.123 0.053 0.0244 1.01 2.74 1.6-4.8 

W (23.3 %) 

8-9/03/66 0.122 0.050 0.0295 1.04 2.76 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.128 0.058 0.0281 1.19 2.70 1.6-6.4 

10-11/03/66 0.105 0.046 0.0268 1.10 2.65 1.6-4.8 

11-12/03/66 0.110 0.052 0.0276 1.14 2.64 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.105-0.128 0.046-0.058 0.0244-0.0295 1.01-1.19 2.64-2.76 1.6-6.4 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซลัติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A3 ผำเสด็จ ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบรุ ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC Wind Speed 

(Km/hr) 
Wind 

Direction2/ 

1-2/03/66 0.275 0.110 0.0220 1.10 2.94 1.6-16.1 

SSE 
(46.668 %) 

2-3/03/66 0.175 0.081 0.0243 1.17 2.97 6.4-16.1 

3-4/03/66 0.241 0.103 0.0252 1.22 3.07 1.6-14.5 

4-5/03/66 0.199 0.079 0.0218 1.08 3.05 1.6-14.5 

5-6/03/66 0.216 0.095 0.0238 1.28 3.14 3.2-12.9 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.175-0.275 0.079-0.110 0.0218-0.0252 1.08-1.28 2.94-3.14 1.6-16.1 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A4 วัดหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC Wind Speed 

(Km/hr) 
Wind 

Direction2/ 

1-2/03/66 0.054 0.027 0.0237 1.32 2.53 1.6-14.5 

NNE 
(30.834 %) 

2-3/03/66 0.061 0.035 0.0245 1.17 2.48 3.2-16.1 

3-4/03/66 0.067 0.030 0.0279 1.28 2.45 1.6-12.9 

4-5/03/66 0.056 0.024 0.0314 1.34 2.38 1.6-16.1 

5-6/03/66 0.078 0.037 0.0278 1.22 2.31 1.6-9.7 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.054-0.78 0.024-0.037 0.0237-0.0314 1.17-1.34 2.31-2.53 1.6-16.1 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A5 วัดศิริสมัพันธ์ ต ำบลปำกช่อง อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสมีำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

1-2/03/66 0.054 0.025 0.0269 1.15 3.47 1.6-8.0 

NE 
(35.833%) 

2-3/03/66 0.107 0.044 0.0244 1.11 3.51 1.6-9.7 

3-4/03/66 0.071 0.033 0.0285 0.93 3.48 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.095 0.045 0.0288 0.97 3.45 1.6-9.7 

5-6/03/66 0.106 0.046 0.0246 0.90 3.59 1.6-9.7 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.054-0.107 0.025-0.046 0.0244-0.0288 0.90-1.15 3.45-3.59 1.6-9.7 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A6 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ  
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

1-2/03/66 0.121 0.052 0.0253 1.08 2.27 1.6-9.7 

NE 
17.5 % 

2-3/03/66 0.077 0.031 0.0240 1.01 2.25 1.6-8.0 

3-4/03/66 0.106 0.047 0.0269 1.16 2.19 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.079 0.032 0.0227 1.19 2.12 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.080 0.037 0.0216 1.10 2.11 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.077-0.121 0.031-0.052 0.0216-0.0269 1.01-1.19 2.11-2.27 1.6-9.7 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : A7 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมืองนครรำชสมีำ จังหวนัครรำชสีมำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

1-2/03/66 0.119 0.055 0.0217 1.02 2.39 1.6-6.4 

NW 
37.5 % 

2-3/03/66 0.090 0.038 0.0222 1.10 2.40 1.6-6.4 

3-4/03/66 0.117 0.051 0.0207 1.04 2.46 1.6-6.4 

4-5/03/66 0.102 0.042 0.0252 1.01 2.39 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.106 0.050 0.0225 1.03 2.42 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.090-0.119 0.038-0.055 0.0207-0.0252 1.01-1.10 2.39-2.46 1.6-6.4 - 

 มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1]]  - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ ค่ำเฉลี่ยสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จำกกำรตรวจวัด 24 ชั่วโมง 
 : 2/ ร้อยละของทิศทำงลมที่สูงที่สุดในช่วงเวลำที่ตรวจวัด 
 :  ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ ควำมเร็วและทิศทำงลม แสดงดังเอกสารแนบ 3-1 และเอกสาร 3-2 ในภาคผนวกที่ 3 
 :  เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพอำกำศ แสดงดังเอกสารแนบ 4-1 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริม และรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิพ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศ
โดยทั่วไป 

 : [2] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดลอ้มแห่งชำติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพอำกำศในบรรยำกำศโดยทั่วไป  
 : [3] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนค่ำก๊ำซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยำกำศโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4) ผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
จำกผลกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู ่ใกล้เคียงพื้นที่ที ่มีกำรด ำเนินกำร

ก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ พบว่ำ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัดมีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด และมีค่ำใกล้เคียงกันกับผลกำร
ตรวจวัดในช่วงที่ผ่ำนมำ รำยละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.1-3 

ตารางที่ 3.2.1-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและบรรยากาศ และ ความเร็วและทิศทางลม ที่ผ่านมา 

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A1: โรงเรียนวัดอุทการาม ต าบลภาชี อ าภาชี จังหวัดพระนครศรีอยธุยา 

ค่าใน EIA3/ 0.057-0.089 0.033-0.043 0.0242-0.0369 0.3-1.0 1.97-2.23 - - 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 0.089 0.042 0.0190 1.13 2.80 1.6-4.8 

SSE  
(42.50%) 

23-25/03/65 0.081 0.045 0.0193 1.16 2.92 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.090 0.049 0.0172 1.13 2.99 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.063 0.031 0.0198 1.19 3.04 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.073 0.036 0.0227 1.42 2.87 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.063-0.090 0.031-0.049 0.0172-0.0227 1.13-1.42 2.80-3.04 1.6-4.8 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

07-08/07/65 0.051 0.021 0.0218 0.93 2.99 1.6-6.4 

SSE  
21.66% 

08-09/07/65 0.038 0.018 0.0190 0.98 2.94 1.6-9.7 

09-10/07/65 0.026 0.012 0.0218 1.03 2.82 1.6-6.4 

10-11/07/65 0.013 0.006 0.0228 1.11 2.78 1.6-9.7 

11-12/07/65 0.030 0.014 0.0224 1.03 2.87 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.013-0.051 0.006-0.021 0.0190-0.0228 0.93-1.11 2.78-2.99 1.6-9.7 - 

7-8/03/66 0.116 0.054 0.0260 1.10 2.83 1.6-3.2 

W 
25.00% 

8-9/03/66 0.120 0.057 0.0248 1.05 2.75 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.164 0.074 0.0216 1.18 2.81 1.6-4.8 

10-11/03/66 0.118 0.050 0.0248 1.15 2.82 1.6-6.4 

11-12/03/66 0.150 0.069 0.0253 1.10 2.85 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.116-0.164 0.050-0.074 0.0216-0.0260 1.05-1.18 2.75-2.85 1.6-6.4 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A2 บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต าบลปากเพรียว อ าเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ 0.066-0.090 0.037-0.056 0.0367-0.0751 2.0-5.0 2.00-2.42 -  

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 0.089 0.049 0.0226 1.12 3.42 1.6-4.8 

SSE  
(29.16 %) 

23-25/03/65 0.075 0.040 0.0211 1.28 3.47 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.095 0.052 0.0243 1.18 3.45 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.079 0.043 0.0204 1.10 3.49 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.084 0.047 0.0232 1.29 3.47 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.075-0.095 0.040-0.052 0.0201-0.0243 1.10-1.29 3.42-3.49 1.6-4.8 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

07-08/07/65 0.180 0.080 0.0251 1.01 3.28 1.6-8.0 

S 
(21.50%) 

08-09/07/65 0.162 0.073 0.0254 1.07 3.18 1.6-8.0 

09-10/07/65 0.096 0.043 0.0267 0.97 2.92 1.6-8.0 

10-11/07/65 0.101 0.045 0.0250 1.02 2.96 1.6-6.4 

11-12/07/65 0.125 0.057 0.0216 1.09 3.09 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.096-0.180 0.043-0.080 0.0250-0.0267 0.97-1.09 2.92-3.28 1.6-8.0 - 

7-8/03/66 0.123 0.053 0.0244 1.01 2.74 1.6-4.8 

W 
23.3 % 

8-9/03/66 0.122 0.050 0.0295 1.04 2.76 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.128 0.058 0.0281 1.19 2.70 1.6-6.4 

10-11/03/66 0.105 0.046 0.0268 1.10 2.65 1.6-4.8 

11-12/03/66 0.110 0.052 0.0276 1.14 2.64 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.105-0.128 0.046-0.058 0.0244-0.0295 1.01-1.19 2.64-2.76 1.6-6.4 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-29 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A3 ผาเสด็จ ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ - - - - - - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 0.140 0.069 0.0278 1.20 3.25 3.2-14.5 

SSW 
(37.50 %) 

23-24/04/64 0.136 0.064 0.0226 1.06 3.31 3.2-12.9 

23-25/04/64 0.106 0.050 0.0230 1.34 3.24 4.8-12.9 

25-26/04/64 0.139 0.065 0.0265 1.24 3.27 4.8-14.5 

26-27/04/64 0.151 0.072 0.0264 0.99 3.41 6.3-14.5 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.106-0.151 0.050-0.072 0.0226-0.0278 0.99-1.34 3.23-3.41 3.2-14.5 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

08-09/07/64 0.085 0.035 0.0277 0.92 3.30 1.6-4.8 

NW 
(55.00 %) 

09-10/07/64 0.072 0.030 0.0266 0.88 3.31 1.6-3.2 

10-11/07/64 0.102 0.046 0.0258 0.91 3.37 1.6-6.4 

11-12/07/64 0.113 0.049 0.0263 1.08 3.35 1.6-4.8 

12-13/07/64 0.132 0.061 0.0282 0.85 3.40 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.072-0.132 0.030-0.061 0.0258-0.0282 0.85-1.08 3.30-3.40 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 
(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.026 0.015 0.0266 1.03 2.41 1.6-4.8 

NW 
(22.50 %) 

2-3/07/65 0.024 0.013 0.0255 1.13 2.38 1.6-4.8 

3-4/07/65 0.027 0.014 0.0251 1.08 2.22 1.6-6.4 

4-5/07/65 0.026 0.016 0.0274 1.26 2.37 1.6-4.8 

5-6/07/65 0.019 0.011 0.0221 1.06 2.40 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.019-0.027 0.011-0.016 0.0221-0.0274 1.03-1.26 2.22-2.41 1.6-4.8 

1-2/03/66 0.275 0.110 0.0220 1.10 2.94 1.6-16.1 

SSE 

(46.67 %) 

2-3/03/66 0.175 0.081 0.0243 1.17 2.97 6.4-16.1 

3-4/03/66 0.241 0.103 0.0252 1.22 3.07 1.6-14.5 

4-5/03/66 0.199 0.079 0.0218 1.08 3.05 1.6-14.5 

5-6/03/66 0.216 0.095 0.0238 1.28 3.14 3.2-12.9 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.175-0.275 0.079-0.110 0.0218-0.0252 1.08-1.28 2.94-3.14 1.6-16.1 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-30 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A4 วัดหินลับ ต าบลมวกเหล็ก อ าเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA3/ 0.121-0.206 0.055-0.090 0.0193-0.0269 0.40-0.50 1.99-2.10 - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 0.135 0.060 0.0234 0.83 3.32 1.6-9.7 

WSW 
(29.17 %) 

23-24/04/64 0.134 0.057 0.0254 0.78 3.30 1.6-6.4 

23-25/04/64 0.149 0.070 0.0271 1.03 3.54 1.6-8.0 

25-26/04/64 0.130 0.054 0.0256 1.08 3.28 1.6-8.0 

26-27/04/64 0.104 0.043 0.0244 0.90 3.31 1.6-8.0 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.104-0.149 0.043-0.070 0.0234-0.0271 0.078-1.08 3.28-3.54 1.6-9.7 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

08-09/07/64 0.098 0.044 0.0243 0.72 3.32 1.6-6.4 

SSW 
(19.17%) 

09-10/07/64 0.118 0.049 0.0222 0.83 3.34 1.6-6.4 

10-11/07/64 0.095 0.039 0.0229 0.75 3.31 1.6-4.8 

11-12/07/64 0.094 0.034 0.0258 0.91 3.25 1.6-6.4 

12-13/07/64 0.070 0.030 0.0262 0.82 3.22 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.070-0.118 0.030-0.049 0.0222-0.0262 0.72-0.91 3.22-3.34 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 
(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.046 0.022 0.0226 1.31 1.38 1.6-6.4 

W 
(56.67 %) 

2-3/07/65 0.075 0.037 0.0259 1.29 1.42 1.6-6.4 

3-4/07/65 0.087 0.041 0.0247 1.19 1.34 1.6-6.4 

4-5/07/65 0.132 0.061 0.0259 1.25 1.33 1.6-8.0 

5-6/07/65 0.110 0.051 0.0263 1.49 1.37 0.8-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.046-0.132 0.022-0.051 0.0226-0.0263 1.19-1.49 1.33-1.42 0.8-8.0 - 

1-2/03/66 0.054 0.027 0.0237 1.32 2.53 1.6-14.5 

NNE 

(30.83 %) 

2-3/03/66 0.061 0.035 0.0245 1.17 2.48 3.2-16.1 

3-4/03/66 0.067 0.030 0.0279 1.28 2.45 1.6-12.9 

4-5/03/66 0.056 0.024 0.0314 1.34 2.38 1.6-16.1 

5-6/03/66 0.078 0.037 0.0278 1.22 2.31 1.6-9.7 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.054-0.78 0.024-0.037 0.0237-0.0314 1.17-1.34 2.31-2.53 1.6-16.1 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-31 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A5 วัดศิริสัมพันธ์ ต าบลปากช่อง อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

 ค่าใน EIA3/ 0.035-0.063 0.022-0.036 0.0080-0.0091 0.50-0.60 1.96-2.08 - - 

Ba
se

lin
e 

17-18/03/64 0.092 0.051 0.0216 0.96 3.65 1.6-4.8 

WSW 
(26.67 %) 

18-19/03/64 0.102 0.056 0.0206 0.93 3.49 1.6-4.8 

19-20/03/64 0.128 0.079 0.0214 0.95 3.58 1.6-4.8 

20-21/03/64 0.099 0.052 0.0203 0.98 3.52 1.6-4.8 

21-22/03/64 0.084 0.045 0.0218 0.97 3.47 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.084-0.128 0.045-0.079 0.0203-0.0218 0.93-0.98 3.47-3.65 1.6-6.4 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 0.043 0.020 0.0224 1.02 3.37 1.6-6.4 

WSW 
(35.00 %) 

2-3/07/64 0.056 0.023 0.0234 1.17 3.33 1.6-6.4 

3-4/07/64 0.066 0.028 0.0213 1.05 3.38 1.6-4.8 

3-5/07/64 0.069 0.029 0.0229 1.10 3.40 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.070 0.033 0.0222 1.12 3.45 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.043-0.070 0.020-0.033 0.0213-0.0234 1.02-1.17 3.33-3.45 1.6-6.4 - 

2-3/03/65 0.120 0.065 0.0200 1.09 3.60 1.6-4.8 

E 
(17.50 %) 

3-4/03/65 0.159 0.087 0.0226 1.07 3.65 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.108 0.061 0.0208 1.27 3.50 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.084 0.042 0.0190 1.18 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.088 0.049 0.0194 1.13 3.44 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.084-0.159 0.042-0.087 0.0190-0.0226 1.07-1.27 3.43-3.65 1.6-4.8 - 

2-3/07/65 0.049 0.023 0.0207 1.01 3.17 1.6-8.0 

WSW 
(28.33 %) 

3-4/07/65 0.030 0.015 0.0237 1.13 3.20 1.6-8.0 

4-5/07/65 0.036 0.017 0.0243 1.05 3.24 1.6-8.0 

5-6/07/65 0.037 0.018 0.0207 1.01 3.28 1.6-6.4 

6-7/07/65 0.045 0.021 0.0211 1.10 3.22 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.030-0.049 0.015-0.023 0.0207-0.0243 1.01-1.13 3.17-3.28 1.6-8.0 - 

1-2/03/66 0.054 0.025 0.0269 1.15 3.47 1.6-8.0 

NE 
(35.833%) 

2-3/03/66 0.107 0.044 0.0244 1.11 3.51 1.6-9.7 

3-4/03/66 0.071 0.033 0.0285 0.93 3.48 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.095 0.045 0.0288 0.97 3.45 1.6-9.7 

5-6/03/66 0.106 0.046 0.0246 0.90 3.59 1.6-9.7 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.054-0.107 0.025-0.046 0.0244-0.0288 0.90-1.15 3.45-3.59 1.6-9.7 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-32 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลคลองไผ่ อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA3/ 0.058-0.087 0.027-0.042 0.0094-0.0127 0.30-0.90 2.08-2.19 - - 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 0.109 0.057 0.0211 1.20 3.22 1.6-6.4 

ESE  
(25.83 %) 

12-13/03/64 0.133 0.069 0.0184 1.12 3.28 1.6-6.4 

13-14/03/64 0.118 0.056 0.0233 1.20 3.31 1.6-6.4 

13-15/03/64 0.104 0.052 0.0220 0.98 3.27 1.6-4.8 

15-16/03/64 0.127 0.067 0.0255 1.05 3.33 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.104-0.133 0.052-0.069 0.0184-0.0255 0.98-1.20 3.22-3.33 1.6-6.4 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 0.053 0.026 0.0239 1.17 3.32 1.6-6.4 

NNW  
(39.17 %) 

2-3/07/64 0.045 0.023 0.0231 1.33 3.30 1.6-8.0 

3-4/07/64 0.065 0.030 0.0220 1.24 3.34 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.076 0.037 0.0226 1.30 3.37 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.071 0.033 0.0250 1.09 3.35 1.6-8.0 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.045-0.076 0.023-0.037 0.022-0.0250 1.09-1.33 3.30-3.37 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.162 0.084 0.0260 1.15 3.89 1.6-4.8 

SSW 
(22.50%) 

3-4/03/65 0.175 0.090 0.0252 1.32 3.73 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.133 0.073 0.0238 1.48 3.69 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.120 0.067 0.0253 1.40 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.098 0.050 0.0258 1.40 3.46 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.098-0.175 0.050-0.090 0.0238-0.0260 1.15-1.48 3.46-3.89 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.134 0.071 0.0262 1.08 3.30 1.6-12.9 

NW 
(47.50%) 

2-3/07/65 0.124 0.066 0.0240 1.14 3.20 1.6-4.8 

3-4/07/65 0.119 0.064 0.0269 1.16 3.26 1.6-4.8 

4-5/07/65 0.142 0.079 0.0277 1.12 3.24 1.6-4.8 

5-6/07/65 0.139 0.075 0.0262 1.10 3.27 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.119-0.142 0.064-0.079 0.0240-0.0277 1.08-1.16 3.20-3.30 1.6-12.9 - 

1-2/03/66 0.121 0.052 0.0253 1.08 2.27 1.6-9.7 

NE 
(17.5 %) 

2-3/03/66 0.077 0.031 0.0240 1.01 2.25 1.6-8.0 

3-4/03/66 0.106 0.047 0.0269 1.16 2.19 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.079 0.032 0.0227 1.19 2.12 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.080 0.037 0.0216 1.10 2.11 1.6-6.4 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.077-0.121 0.031-0.052 0.0216-0.0269 1.01-1.19 2.11-2.27 1.6-9.7 - 

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-33 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.1-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 
(mg/m3) 

PM10  
(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 
CO1/ 

(ppm) 
THC 

Wind Speed 
(Km/hr) 

Wind 
Direction2/ 

A7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลโคกกรวด อ าเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA3/ 0.098-0.138 0.059-0.076 0.0149-0.0243 0.60-1.30 1.99-2.10 - - 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 0.153 0.080 0.0241 1.17 3.39 1.6-9.7 

N  
(35.00 %) 

12-13/03/64 0.144 0.074 0.0202 1.20 3.36 1.6-8.0 

13-14/03/64 0.137 0.067 0.0208 1.05 3.35 1.6-9.7 

13-15/03/64 0.183 0.086 0.0214 1.07 3.48 1.6-8.0 

15-16/03/64 0.160 0.082 0.0203 1.09 3.38 1.6-8.0 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.137-0.183 0.067-0.086 0.0202-0.0241 1.05-1.17 3.35-3.48 1.6-9.7 - 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 0.078 0.038 0.0225 1.10 3.36 1.6-11.3 

NW  
(31.67 %) 

2-3/07/64 0.059 0.027 0.0194 1.12 3.33 1.6-9.7 

3-4/07/64 0.079 0.042 0.0200 1.14 3.39 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.065 0.031 0.0208 1.09 3.35 1.6-9.7 

5-6/07/64 0.094 0.046 0.0193 1.22 3.41 1.6-11.3 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.059-0.094 0.027-0.046 0.0193-0.0225 1.09-1.22 3.33-3.41 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.141 0.073 0.0233 1.22 4.70 1.6-4.8 

SSE  
(20.00 %) 

3-4/03/65 0.185 0.096 0.0227 1.13 4.36 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.179 0.091 0.0232 1.12 4.59 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.155 0.087 0.0226 1.14 4.57 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.128 0.064 0.0267 1.15 3.94 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.128-0.185 0.04-0.096 0.0226-0.0233 1.12-1.22 3.93-4.70 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.065 0.033 0.0217 1.02 3.06 1.6-12.9 

NW 
(27.50 %) 

2-3/07/65 0.070 0.038 0.0222 1.10 3.08 1.6-11.3 

3-4/07/65 0.058 0.031 0.0207 1.04 3.04 1.6-11.3 

4-5/07/65 0.061 0.034 0.0252 1.01 3.01 3.2-12.9 

5-6/07/65 0.064 0.033 0.0225 1.03 3.07 1.6-9.7 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.058-0.070 0.031-0.038 0.0207-0.0252 1.01-1.10 3.01-3.08 1.6-12.9 - 

1-2/03/66 0.119 0.055 0.0217 1.02 2.39 1.6-6.4 

NW 
(37.5 %) 

2-3/03/66 0.090 0.038 0.0222 1.10 2.40 1.6-6.4 

3-4/03/66 0.117 0.051 0.0207 1.04 2.46 1.6-6.4 

4-5/03/66 0.102 0.042 0.0252 1.01 2.39 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.106 0.050 0.0225 1.03 2.42 1.6-4.8 

ค่าต ่าสุด-สูงสุด 0.090-0.119 0.038-0.055 0.0207-0.0252 1.01-1.10 2.39-2.46 1.6-6.4  

 ค่ามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.2 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
1) การด าเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจวัดระดับเสียง บริเวณจุดตรวจวัดที่
อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง ในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 7 จุด ซึ่งดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด ได้แก่ 
ระดับเสียงเฉลี่ยรำยชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) ระดับ และเสียงกลำงวัน-กลำงคืน (Ldn) มีวิธีกำรเก็บตัวอย่ำง วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธี
วิเครำะห์ แสดงดังตารางที่ 3.2.2-1 ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรตรวจวัดแสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.2-1 วิธีการเก็บตวัอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์เสียง 

ดัชนีที่ตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง/วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ระดับเสียงเฉลี่ยรำยชั่วโมง (Leq 1hr) 

Integrated Sound Level Meter ISO 1996-1 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลำงวัน-กลำงคืน (Ldn) 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 

มำตรฐำนที่ใช้เปรียบเทียบผลกำรตรวจวัดเสียงในครั้งนี ้ ได้แก่ ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
ผลกำรตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนำคม 2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำร

ด ำเนินกำรก่อสร้ำง จ ำนวน 7 จุด เมื่อน ำมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 
15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง มำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป ที่ก ำหนดให้ ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลำ 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)  
มีค่ำไม่เกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่ำไม่เกิน 115.0 เดซิเบล (เอ) พบว่ำ ทุกดัชนีที่ท ำกำร
ตรวจวัดมีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด ส ำหรับระดับเสียงเฉลี่ยในเวลำ 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเปอร์เซ็น
ไทล์ที่ 90 (L90) และระดับเสียงกลำงวัน-กลำงคืน (Ldn) ตำมประกำศดังกล่ำวไม่ได้มีกำรก ำหนดค่ำมำตรฐำนเพื่อกำร
ควบคุม แสดงดังตารางที่ 3.2.2-2 และรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์ในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
สรุปผลกำรตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนำคม 2566 พบว่ำ ทุกดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัดมีค่ำอยู่ใน

เกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 
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ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N1 โรงเรยีนวัดอุทกำรำม ต ำบลภำชี อ ำเภอภำชี จังหวัดพระนครศรอียุธยำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

7-8/03/66 50.3-62.4 46.5-55.4 56.5 82.0 60.9 
8-9/03/66 47.4-59.5 42.5-54.8 55.4 78.2 59.1 
9-10/03/66 47.2-62.9 43.5-55.3 56.5 77.2 59.2 
10-11/03/66 49.7-60.7 46.0-54.5 56.0 84.0 60.3 
11-12/03/66 47.2-60.3 43.6-53.2 55.7 81.3 59.2 
ค่าต ่า-ค่าสูง 47.2-62.9 42.5-55.4 55.4-56.5 77.2-84.0 59.1-60.9 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 
ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N2 พ้ืนท่ีอำคำรพำณิชย์ดำ้นทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบำลยวุวิทยำ  
  ต ำบลปำกเพรียว อ ำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 705432 E, 1606869 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

7-8/03/66 61.2-69.2 55.0-60.0 65.9 100.3 71.3 
8-9/03/66 62.0-69.9 56.3-62.3 66.1 103.7 72.1 
9-10/03/66 59.9-68.8 55.5-62.3 66.3 94.3 71.2 
10-11/03/66 61.4-68.8 55.1-63.8 66.2 102.7 71.7 
11-12/03/66 58.6-65.9 54.3-59.9 63.6 95.8 68.9 
ค่าต ่า-ค่าสูง 58.6-62.0 55.0-63.8 63.6-66.3 94.3-103.7 68.9-72.1 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 

 : เอกสำรกำรขอใช้พื้นที่บริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำเป็นจุดทดแทน รำยละเอยีดดัง

 เอกสำรในภาคผนวกที่ 7 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 
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ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N3 ผำเสด็จ ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบรุ ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

1-2/03/66 41.5-74.9 39.3-58.6 65.9 103.4 75.2 
2-3/03/66 43.9-71.3 39.2-55.5 64.0 100.7 72.4 
3-4/03/66 49.0-69.0 40.9-55.2 61.7 102.4 68.8 
4-5/03/66 45.2-65.0 40.6-51.7 60.9 97.5 67.4 
5-6/03/66 42.4-67.7 39.9-53.6 60.3 101.3 68.3 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 41.5-74.9 39.2-58.6 60.3-65.9 97.5-103.4 67.4-75.2 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N4 วัดหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบรุี 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

1-2/03/66 45.0-60.2 43.2-50.7 52.6 86.7 55.3 
2-3/03/66 43.5-62.3 41.7-51.8 54.3 86.2 57.2 
3-4/03/66 42.7-64.7 40.6-55.2 55.7 83.5 57.0 
4-5/03/66 42.8-66.8 40.6-58.6 59.6 82.6 62.8 
5-6/03/66 44.1-62.6 41.7-54.2 53.2 82.8 55.8 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 42.7-66.8 40.6-58.6 52.6-59.6 82.6-86.7 55.3-62.8 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N5 วัดศิรสิัมพันธ์ ต ำบลปำกช่อง อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสมีำ  
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0759009 E, 1626014 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

1-2/03/66 47.0-58.3 32.6-50.7 53.6 88.2 57.4 
2-3/03/66 54.7-58.7 39.0-51.5 54.2 86.8 58.9 
3-4/03/66 46.4-59.3 39.3-50.8 55.0 85.3 60.6 
4-5/03/66 46.4-59.8 37.5-50.0 54.5 83.0 60.9 
5-6/03/66 46.9-57.4 37.0-49.4 53.8 85.9 58.0 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 46.4-59.8 32.6-51.5 53.6-55.0 83.0-88.2 57.4-60.9 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 
ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N6 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ  
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

1-2/03/66 49.2-64.8 46.7-53.1 58.2 84.1 63.7 
2-3/03/66 47.7-67.1 45.5-53.9 58.8 90.2 62.3 
3-4/03/66 51.5-76.2 48.2-53.5 63.7 100.8 66.2 
4-5/03/66 48.9-62.0 46.1-52.8 56.5 85.6 61.6 
5-6/03/66 49.2-65.7 46.9-52.2 57.4 88.0 64.3 
ค่าต ่า-ค่าสูง 47.7-76.2 45.5-53.9 56.5-63.7 84.1-100.8 61.6-66.2 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-38 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : N7 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมืองนครรำชสมีำ  
จังหวัดนครรำชสีมำ 

พิกัด UTM ของสถานี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 กรกฎำคม 2565 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

1-2/03/66 50.7-67.9 44.2-57.0 62.5 87.3 64.7 
2-3/03/66 50.5-67.3 43.6-55.7 62.7 86.3 65.1 
3-4/03/66 54.2-67.8 45.3-54.4 61.5 87.8 64.6 
4-5/03/66 51.3-67.7 43.5-57.9 62.5 92.2 64.9 
5-6/03/66 50.3-62.3 42.8-53.1 59.8 86.9 64.0 
ค่าต ่า-ค่าสูง 50.3-67.9 42.8-57.9 59.8-62.7 86.3-92.2 64.0-65.1 
มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 3-3 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง แสดงดังเอกสารแนบ 4-2 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน  : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนระดับเสียงโดยทั่วไป 
ชื่อบริษัทผู้ตรวจวดัและวเิคราะห์ตวัอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
จำกผลกำรตรวจวัดระดับเสียงบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ พบว่ำ ทุกดัชนี
ที่ท ำกำรตรวจวัดมีคำ่อยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนด และเมื่อน ำมำเทียบกบัผลกำรตรวจวัดที่ผำ่นมำพบวำ่มีค่ำ
ใกล้เคียงกัน แสดงดังตารางที่ 3.2.2-3 

ตารางที่ 3.2.2-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ที่ผ่านมา 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr 
[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 
[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 
N1: โรงเรียนวัดอุทการาม ต าบลภาชี อ าเภอภาชี จังหวัดพระนครศรอียุธยา 

ค่าใน EIA1/ - 48.3-51.2 56.7-62.1 82.5-109.4 54.1-64.9 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 59.0-71.1 44.8-56.9 67.6 105.2 73.3 
23-25/03/65 58.6-70.1 44.0-58.5 66.7 100.2 71.8 
25-26/03/65 59.1-70.8 44.5-56.8 66.9 104.6 72.7 
26-27/03/65 60.4-72.6 43.9-54.5 67.1 109.7 71.7 
27-28/03/65 59.7-69.9 44.7-55.0 66.9 99.8 71.6 
ค่าต ่า-ค่าสูง 58.6-72.6 44.0-58.5 66.9-67.6 99.8-109.7 71.6-73.3 

Co
ns

tru
ct

ion
 

07-08/07/65 45.4-63.3 41.1-54.0 57.3 87.2 61.7 
08-09/07/65 45.6-63.3 41.0-55.0 57.1 91.7 60.7 
09-10/07/65 44.3-62.0 40.7-53.9 56.6 90.1 61.2 
10-11/07/65 45.7-63.4 41.5-55.2 56.9 89.9 59.4 
11-12/07/65 46.3-62.1 44.1-53.4 56.2 92.0 60.2 
ค่าต ่า-ค่าสูง 44.3-63.4 40.7-55.2 56.2-57.3 87.2-92.0 59.4-61.7 
7-8/03/66 50.3-62.4 46.5-55.4 56.5 82.0 60.9 
8-9/03/66 47.4-59.5 42.5-54.8 55.4 78.2 59.1 
9-10/03/66 47.2-62.9 43.5-55.3 56.5 77.2 59.2 
10-11/03/66 49.7-60.7 46.0-54.5 56.0 84.0 60.3 
11-12/03/66 47.2-60.3 43.6-53.2 55.7 81.3 59.2 
ค่าต ่า-ค่าสูง 47.2-62.9 42.5-55.4 55.4-56.5 77.2-84.0 59.1-60.9 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ) 

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr 
[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 
[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 
N2 พื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต าบลปากเพรียว อ าเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 
 ค่าใน EIA1/ - 47.7-50.0 57.1-58.4 94.7-98.0 62.0-64.0 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 51.7-71.3 46.9-63.6 62.4 96.2 67.2 
23-25/03/65 51.5-71.6 44.0-58.5 60.6 93.7 63.2 
25-26/03/65 49.3-76.1 44.7-63.0 67.4 110.1 67.8 
26-27/03/65 49.3-59.0 44.3-49.8 55.3 83.4 59.8 
27-28/03/65 49.0-76.9 44.9-52.1 63.8 101.7 64.7 
ค่าต ่า-ค่าสูง 49.3-76.9 44.4-77.2 55.3-67.4 83.3-110.1 59.8-67.8 

Co
ns

tru
ct

ion
 

07-08/07/65 60.4-68.9 53.8-60.4 65.6 98.7 70.4 
08-09/07/65 61.9-70.0 54.0-62.3 66.2 100.2 70.5 
09-10/07/65 60.1-67.8 60.1-67.8 65.3 98.9 69.9 
10-11/07/65 55.9-68.9 49.1-63.0 65.2 91.9 69.8 
11-12/07/65 59.9-69.9 53.9-61.2 65.0 99.9 69.8 
ค่าต ่า-ค่าสูง 55.9-70.0 49.1-67.8 65.0-66.2 91.9-100.2 69.8-70.5 
7-8/03/66 61.2-69.2 55.0-60.0 65.9 100.3 71.3 
8-9/03/66 62.0-69.9 56.3-62.3 66.1 103.7 72.1 
9-10/03/66 59.9-68.8 55.5-62.3 66.3 94.3 71.2 
10-11/03/66 61.4-68.8 55.1-63.8 66.2 102.7 71.7 
11-12/03/66 58.6-65.9 54.3-59.9 63.6 95.8 68.9 
ค่าต ่า-ค่าสูง 58.6-62.0 55.0-63.8 63.6-66.3 94.3-103.7 68.9-72.1 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr 
[dB(A)] 

L90 [dB(A)] Leq 24 hr 
[dB(A)] 

Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 
N3 ผาเสด็จ ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 52.9-63.1 50.6-55.3 59.0 98.4 64.7 
23-24/04/64 53.5-65.7 50.0-57.0 60.5 99.2 67.1 
23-25/04/64 52.6-65.1 50.9-57.9 60.5 96.8 66.7 
25-26/04/64 51.2-65.0 50.3-57.6 59.6 98.4 63.4 
26-27/04/64 49.9-63.0 48.3-58.7 59.1 93.0 63.8 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 49.9-65.7 48.3-58.7 59.0-60.5 93.0-99.2 63.3-67.1 

Co
ns

tru
ct

ion
 

08-09/07/64 46.3-63.5 45.5-57.2 57.3 99.6 61.6 
09-10/07/64 45.8-63.2 42.0-57.3 56.9 98.0 59.5 
10-11/07/64 55.2-63.1 51.5-55.9 58.3 99.4 64.2 
11-12/07/64 51.9-62.6 49.2-56.6 55.9 94.3 61.2 
12-13/07/64 47.2-57.7 43.5-52.9 54.9 98.6 61.6 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 45.8-63.5 42.0-57.3 54.9-58.3 94.3-99.6 59.5-64.2 
02-03/03/65 46.3-63.8 44.3-50.0 56.7 98.3 64.2 
03-04/03/65 44.3-62.1 40.7-51.9 56.2 94.1 63.6 
04-05/03/65 43.0-61.9 41.3-49.5 55.9 97.1 63.1 
05-06/03/65 42.2-63.8 39.9-62.1 53.4 90.1 61.0 
06-07/03/65 46.2-61.9 46.2-61.9 58.4 92.5 65.1 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 46.3-63.8 46.2-62.1 53.3-58.4 90.1-98.3 61.0-65.1 
1-2/07/65 41.9-62.8 39.1-54.0 56.3 98.2 64.0 
2-3/07/65 47.1-66.4 40.4-57.0 58.1 95.7 64.1 
3-4/07/65 43.1-64.7 39.5-55.9 55.8 92.3 64.1 
4-5/07/65 43.8-63.0 41.3-52.5 55.4 91.0 62.9 
5-6/07/65 43.1-61.9 40.4-51.8 55.5 90.4 63.0 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 41.9-66.4 39.1-57.0 55.4-58.1 90.4-98.2 62.9-64.1 
1-2/03/66 41.5-74.9 39.3-58.6 65.9 103.4 75.2 
2-3/03/66 43.9-71.3 39.2-55.5 64.0 100.7 72.4 
3-4/03/66 49.0-69.0 40.9-55.2 61.7 102.4 68.8 
4-5/03/66 45.2-65.0 40.6-51.7 60.9 97.5 67.4 
5-6/03/66 42.4-67.7 39.9-53.6 60.3 101.3 68.3 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 41.5-74.9 39.2-58.6 60.3-65.9 97.5-103.4 67.4-75.2 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N4 วัดหินลับ ต าบลมวกเหล็ก อ าเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 
ค่าใน EIA1/ - 42.3-46.3 50.2-53.3 56.0-93.7 53.9-59.1 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 43.5-54.1 41.2-49.3 49.2 73.8 54.6 
23-24/04/64 43.3-52.7 40.7-48.5 48.8 74.6 54.6 
23-25/04/64 43.5-53.7 42.0-49.5 48.6 76.2 54.9 
25-26/04/64 45.0-52.9 42.8-48.2 49.0 78.8 54.3 
26-27/04/64 44.7-53.4 42.0-48.2 49.5 73.4 55.1 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 43.3-54.1 40.7-49.5 48.6-49.5 73.4-78.8 54.3-55.1 

Co
ns

tru
ct

ion
 

08-09/07/64 43.8-55.8 41.7-49.7 50.9 85.5 56.8 
09-10/07/64 46.6-56.9 42.3-51.6 51.9 86.6 58.1 
10-11/07/64 47.6-56.4 43.2-49.8 52.9 83.4 58.2 
11-12/07/64 44.2-55.7 41.0-49.2 51.3 80.4 56.5 
12-13/07/64 43.8-54.7 41.0-49.8 50.5 85.6 55.1 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 43.8-56.9 41.0-51.6 50.5-52.9 80.4-86.6 55.1-58.2 
02-03/03/65 44.0-68.5 42.2-55.3 58.8 85.9 60.3 
03-04/03/65 44.9-59.4 42.2-53.7 53.7 84.1 58.6 
04-05/03/65 45.5-55.6 40.9-51.9 52.7 82.2 58.9 
05-06/03/65 45.8-60.3 40.1-47.3 52.1 86.4 56.4 
06-07/03/65 45.3-53.8 41.3-47.7 50.2 80.5 55.9 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 44.0-68.5 40.1-55.3 50.2-58.8 80.5-86.4 55.9-60.3 
1-2/07/65 46.5-54.6 41.7-47.0 51.6 86.5 56.7 
2-3/07/65 49.6-63.1 40.6-59.9 57.9 87.3 65.3 
3-4/07/65 47.2-54.7 42.9-48.8 51.3 81.2 56.9 
4-5/07/65 46.8-56.8 40.6-49.0 51.7 86.9 56.5 
5-6/07/65 45.2-58.7 40.8-49.4 50.6 81.4 57.5 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 45.2-63.1 40.6-59.9 50.6-57.9 81.2-87.3 56.5-65.3 
1-2/03/66 45.0-60.2 43.2-50.7 52.6 86.7 55.3 
2-3/03/66 43.5-62.3 41.7-51.8 54.3 86.2 57.2 
3-4/03/66 42.7-64.7 40.6-55.2 55.7 83.5 57.0 
4-5/03/66 42.8-66.8 40.6-58.6 59.6 82.6 62.8 
5-6/03/66 44.1-62.6 41.7-54.2 53.2 82.8 55.8 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 42.7-66.8 40.6-58.6 52.6-59.6 82.6-86.7 55.3-62.8 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N5 วัดศิริสัมพันธ์ ต าบลปากช่อง อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 
ค่าใน EIA1/ - 45.5-49.9 53.1-57.9 83.3-95.8 58.8-62.0 

Ba
se

lin
e 

17-18/03/64 51.3-63.7 47.0-59.0 59.2 96.3 64.2 
18-19/03/64 51.2-66.3 48.5-59.8 60.0 97.2 64.4 
19-20/03/64 52.0-64.2 47.9-59.2 59.2 97.6 64.8 
20-21/03/64 53.9-63.4 47.9-58.7 58.6 95.6 64.1 
21-22/03/64 51.3-63.3 48.1-59.8 59.1 98.0 63.8 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 51.2-66.3 47.0-59.8 58.6-60.0 95.6-98.0 63.8-64.8 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 47.2-63.0 41.8-55.2 57.7 96.4 60.3 
2-3/07/64 47.8-63.3 43.6-56.2 58.3 97.7 63.4 
3-4/07/64 48.3-62.1 41.9-53.0 56.7 99.6 60.5 
3-5/07/64 48.2-62.3 45.2-54.2 57.0 97.2 61.3 
5-6/07/64 48.7-63.8 42.2-56.2 58.7 98.6 62.5 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 47.2-63.8 41.8-56.2 56.7-58.7 96.4-99.6 60.3-63.4 
2-3/03/65 50.3-59.7 43.3-53.3 56.6 87.1 61.0 
3-4/03/65 49.1-60.0 41.6-52.3 56.2 92.4 60.1 
3-5/03/65 49.3-59.8 40.3-50.9 56.4 86.6 60.9 
5-6/03/65 49.8-61.6 44.6-53.4 56.8 87.7 62.4 
6-7/03/65 49.7-61.3 43.5-53.7 57.2 94.1 62.2 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 49.7-61.6 40.3-53.7 56.2-57.2 86.6-94.1 60.1-62.4 
2-3/07/65 43.8-60.3 39.3-52.5 54.2 98.3 58.7 
3-4/07/65 47.8-58.0 41.6-50.2 53.8 92.6 59.7 
4-5/07/65 43.5-58.6 39.5-50.9 53.7 94.1 58.4 
5-6/07/65 44.3-53.8 39.4-46.9 51.2 92.8 55.4 
6-7/07/65 44.1-58.4 38.5-50.6 52.8 92.3 56.1 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 43.5-60.3 38.5-52.5 51.2-54.2 92.3-98.3 55.4-59.7 
1-2/03/66 47.0-58.3 32.6-50.7 53.6 88.2 57.4 
2-3/03/66 54.7-58.7 39.0-51.5 54.2 86.8 58.9 
3-4/03/66 46.4-59.3 39.3-50.8 55.0 85.3 60.6 
4-5/03/66 46.4-59.8 37.5-50.0 54.5 83.0 60.9 
5-6/03/66 46.9-57.4 37.0-49.4 53.8 85.9 58.0 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด 46.4-59.8 32.6-51.5 53.6-55.0 83.0-88.2 57.4-60.9 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-44 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax 

[dB(A)] 
Ldn [dB(A)] 

N6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลคลองไผ่ อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 
ค่าใน EIA1/ - 49.3-52.8 54.3-58.8 88.5-105.2 57.3-63.3 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 50.2-64.7 47.5-59.4 59.8 98.6 62.9 
12-13/03/64 49.3-63.4 47.3-56.4 59.5 100.1 63.4 
13-14/03/64 51.3-62.5 49.0-55.2 59.1 98.2 63.3 
13-15/03/64 51.3-65.1 46.3-58.0 59.6 96.0 62.8 
15-16/03/64 50.5-63.5 47.3-57.1 59.2 99.4 63.3 
ค่าต ่า-ค่าสูง 49.3-65.1 46.3-59.4 59.1-59.8 96.0-100.1 62.8-63.4 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 58.8-67.1 53.5-60.8 62.4 94.8 68.6 
2-3/07/64 57.9-64.8 53.0-61.4 61.2 85.5 66.2 
3-4/07/64 56.1-63.8 54.2-57.7 60.5 86.2 65.6 
3-5/07/64 55.2-63.0 52.5-57.1 59.5 91.2 64.3 
5-6/07/64 54.7-64.2 52.3-58.3 59.9 88.1 64.5 
ค่าต ่า-ค่าสูง 54.7-67.1 52.3-61.4 59.5-62.4 85.5-94.8 64.3-68.6 
2-3/03/65 48.9-61.1 46.3-52.1 57.0 93.9 61.2 
3-4/03/65 48.2-60.3 46.0-54.2 56.5 85.9 60.8 
3-5/03/65 55.3-61.4 49.3-55.5 58.8 90.5 64.4 
5-6/03/65 54.3-63.7 48.3-59.5 59.3 86.5 65.3 
6-7/03/65 49.7-62.1 47.1-56.3 58.5 83.6 63.5 
ค่าต ่า-ค่าสูง 48.2-63.7 46.0-59.5 56.5-59.3 83.6-93.9 60.2-61.2 
1-2/07/65 49.9-60.8 46.5-52.6 55.9 91.4 60.6 
2-3/07/65 51.7-63.2 48.1-55.6 57.5 88.4 62.0 
3-4/07/65 50.4-59.3 48.0-53.9 56.3 91.0 61.4 
4-5/07/65 48.8-60.0 45.2-52.7 55.2 94.6 59.2 
5-6/07/65 49.9-61.3 46.9-54.1 55.8 84.7 59.5 
ค่าต ่า-ค่าสูง 48.8-61.3 45.2-55.6 55.2-57.5 84.7-91.4 59.2-62.0 
1-2/03/66 49.2-64.8 46.7-53.1 58.2 84.1 63.7 
2-3/03/66 47.7-67.1 45.5-53.9 58.8 90.2 62.3 
3-4/03/66 51.5-76.2 48.2-53.5 63.7 100.8 66.2 
4-5/03/66 48.9-62.0 46.1-52.8 56.5 85.6 61.6 
5-6/03/66 49.2-65.7 46.9-52.2 57.4 88.0 64.3 
ค่าต ่า-ค่าสูง 47.7-76.2 45.5-53.9 56.5-63.7 84.1-100.8 61.6-66.2 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ต่อ)  

วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด 
Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr 

[dB(A)] 
Lmax 

[dB(A)] 
Ldn [dB(A)] 

N7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลโคกกรวด อ าเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา  
จ.นครราชสีมา ค่าใน EIA1/ - 44.1-46.0 51.8-55.4 81.1-92.4 55.9-58.4 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 51.5-53.2.7 45.0-53.2.7 58.1 88.0 62.1 
12-13/03/64 49.3-61.9 44.2-54.0 57.0 94.0 60.9 
13-14/03/64 51.3-60.7 46.0-52.7 57.9 96.1 61.7 
13-15/03/64 49.9-55.9 45.8-55.9 58.3 86.4 62.9 
15-16/03/64 51.3-62.0 46.0-54.0 58.6 87.7 62.4 
ค่าต ่า-ค่าสูง 49.3-62.0 44.2-55.9 57.0-58.6 86.4-96.1 60.9-62.9 

Co
ns

tru
ct

ion
 

1-2/07/64 47.3-63.8 45.3-55.9 58.6 98.3 61.5 
2-3/07/64 47.7-62.6 45.3-54.8 58.2 95.1 61.3 
3-4/07/64 48.7-60.5 44.7-54.7 57.1 83.9 59.9 
3-5/07/64 47.9-62.5 44.0-55.0 57.6 87.7 60.4 
5-6/07/64 49.8-63.9 45.2-55.9 58.9 91.9 61.9 
ค่าต ่า-ค่าสูง 47.3-63.9 44.0-55.9 57.1-58.9 83.9-98.3 59.9-61.9 
2-3/03/65 50.3-61.1 43.9-53.4 57.9 91.0 61.8 
3-4/03/65 51.0-61.2 45.0-53.5 58.1 91.8 61.6 
3-5/03/65 50.9-61.0 45.9-52.5 57.5 87.1 61.6 
5-6/03/65 50.7-58.1 44.9-51.5 55.4 84.1 61.2 
6-7/03/65 52.0-60.8 47.0-53.3 57.8 87.1 61.7 
ค่าต ่า-ค่าสูง 50.3-61.2 43.9-53.5 55.3-58.1 84.1-91.8 61.2-61.8 
1-2/07/65 50.6-61.6 44.1-53.7 57.8 84.4 61.8 
2-3/07/65 49.9-60.8 43.7-53.5 57.2 83.8 60.6 
3-4/07/65 48.4-63.6 42.0-55.1 58.7 91.2 62.2 
4-5/07/65 51.1-61.4 47.7-54.1 58.1 84.6 61.8 
5-6/07/65 49.0-61.9 42.7-53.9 57.3 86.3 61.1 
ค่าต ่า-ค่าสูง 48.4-63.6 42.7-55.1 57.2-58.7 83.8-91.2 60.6-62.2 
1-2/03/66 50.7-67.9 44.2-57.0 62.5 87.3 64.7 
2-3/03/66 50.5-67.3 43.6-55.7 62.7 86.3 65.1 
3-4/03/66 54.2-67.8 45.3-54.4 61.5 87.8 64.6 
4-5/03/66 51.3-67.7 43.5-57.9 62.5 92.2 64.9 
5-6/03/66 50.3-62.3 42.8-53.1 59.8 86.9 64.0 
ค่าต ่า-ค่าสูง 50.3-67.9 42.8-57.9 59.8-62.7 86.3-92.2 64.0-65.1 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.3 การติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 
1) การด าเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือน บริเวณจุด
ตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง ในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 7 จุด ซึ่งดัชนีที่ท ำกำรตรวจวัด 
ได้แก่ ควำมเร็วอนุภำคสูงสุด (PPV) และควำมถี่ (Frequency) มีวิธีกำรเก็บตัวอย่ำง วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธี
วิเครำะห์ แสดงดังตารางที่ 3.2.3-1 ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรตรวจวัดแสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.3-1 วิธีการเก็บตวัอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์ความสั่นสะเทือน  

ดัชนีที่ตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ควำมเร็วอนุภำคสูงสุด (PPV) 
Vibration Meter Ground Vibration Method ISO 2631-2 

- ควำมถี่ (Frequency) 

มำตรฐำนที่ใช้เปรียบเทียบผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือนในครั้งนี้ ประกอบด้วย 
1. Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of 

short-term vibration on structures (DIN 4150-3: 1999-02, Germany 
2. )ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง ก ำหนดควำม

สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
ผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือน ในเดือนมีนำคม 2566 จุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำร

ด ำเนินกำรก่อสร้ำง จ ำนวน 7 จุด เมื่อน ำมำผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือนมำเทียบกับ  Guideline values for 
vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures (DIN 
4150-3: 1999-02, Germany) (ตารางที่ 3.2.6-4) และ มำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออำคำร (เทียบกับควำม
สั่นสะเทือนกรณีที่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำร) (ตารางที่ 3.2.6-5) และ พบว่ำ ควำม
สั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับที่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้ำงอำคำร แสดงดังตารางที่ 3.2.3-2 รูปที่ 3.2.3-1 
และรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์ในภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือน ในเดือนมีนำคม 2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่

ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงพบว่ำ ควำมสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับที่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้ำงอำคำร 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V1 โรงเรยีนวัดอุทกำรำม ต ำบลภำชี อ ำเภอภำชี จังหวัดพระนครศรอียุธยำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 686467 E, 1598755 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

8/03/66 16:04 Vert 0.750 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.40 8.20 22.70 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V2 พ้ืนท่ีอำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบำลยุววิทยำ ต ำบลปำกเพรียว 
อ ำเภอเมือง จังหวัดสระบรุ ี

พิกัด UTM ของสถานี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 7-12 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

9/03/66 10:51 Tran 0.675 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.90 11.40 6.20 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V3 ผำเสด็จ ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบรุ ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

2/03/66 22:55 VERT 1.98 49.00 PPV ต้องไม่เกิน 39.5 14.75 7.875 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 
ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V4 วัดหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

4/03/65 09:01 LONG 1.53 93.00 PPV ต้องไม่เกิน 48.6 19.3 9.72 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 
 
 
 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V5 วัดศิริสมัพันธ์ ต ำบลปำกช่อง อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสมีำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0759009 E, 1626014 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

3/03/66 14:38 Long 0.775 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 
ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V6 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ  
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 776646.00 E, 1645900.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

4/03/66 09:45 Tran 0.750 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 20.00 5.00 3.00 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : V7 โรงพยำบำลส่งเสริมสุขภำพต ำบล ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมืองนครรำชสมีำ  
จังหวัดนครรำชสีมำ 

พิกัด UTM ของสถานี : 47P 817766.00 E, 1652349.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1-6 มีนำคม 2566 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน) mm/s)[1],[2] 

วันที ่
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคารประเภทที่ 
ประเภทที่ 

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

6/03/66 08:30 Tran 0.550 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 20.00 5.00 3.00 
หมายเหต ุ : 1/ เป็นเหตกุำรณท์ี่มีค่ำ Peak Vector Sum สงูสุดในช่วงวนัทีต่รวจวัด 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวัดระดับควำมสั่นสะเทือน แสดงดังเอกสารแนบ 3-4 ในภาคผนวกที่ 3 

มาตรฐาน : [1] ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 

   (เทียบกับควำมสัน่สะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐำนรำกหรือชัน้ล่ำงของอำคำร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-3 

 : [2] Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating the effects of short-term vibration on structures, DIN 

   4150-3: 1999-02, Germany แสดงดังตารางท่ี 3.2.3-4 

ชื่อบริษัทผู้ตรวจวัดและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกดั 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 
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4) ผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
จำกผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือนที่ผ่ำนมำ ในบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำร

ด ำเนินกำรก่อสร้ำง เมื่อน ำมำผลกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือนมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำร
สิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออำคำร 
พบว่ำ ควำมสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้อยู่ในระดับที่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้ำงอำคำร (ตารางที่ 3.2.6-3) 

ตารางที่ 3.2.3-3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ที่ผ่านมา 

วันที่
ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันที่ 
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคาร 
ประเภทที่  

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภท

ที่ 3 

V1 โรงเรียนวัดอุทการาม ต าบลภาชี อ าเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

3-8/05/56  
(ค่าใน EIA1/) 

6/05/56 - - 0.365 30.00 - - - - 

23-28/03/65 
(Baseline) 

25/03/65 13:36 Vert 2.05 14.70 PPV ต้องไม่เกิน 22.35 6.17 3.58 

7-12/07/65  7/07/65 11:06 Vert 1.05 13.20 PPV ต้องไม่เกิน 21.60 5.80 3.40 

7-12/03/66 8/03/66 16:04 Vert 0.750 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.40 8.20 22.70 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - - 0.750-2.05 13.20-22.70 - 21.60-26.40 5.80-8.20 3.40-22.70 

V2 พื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต าบลปากเพรียว อ าเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

3-8/05/56 
(ค่าใน EIA1/) 

4/05/56 - - 0.465 >100 - - - - 

23-28/03/65 
(Baseline) 

28/03/65 08:24 Vert 1.45 31.30 PPV ต้องไม่เกิน 30.65 10.32 5.66 

7-12/07/65 8/07/65 16:39 Long 0.950 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.42 6.21 

7-12/03/66 9/03/66 10:51 Tran 0.675 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.90 11.40 6.20 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - - 0.675-1.45 31.30-35.70 - 30.65-32.90 10.32-11.42 5.66-6.21 

V3 ผาเสด็จ ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27/04/64 
(Baseline) 

24/04/64 15:47 Long 0.826 37.00 PPV ต้องไม่เกิน 33.5 11.75 6.375 

8-13/07/64 8/07/64 11:34 Long 0.889 43.00 PPV ต้องไม่เกิน 36.50 13.25 7.13 

2-7/03/65 7/03/65 07:56 Long 0.843 34.00 PPV ต้องไม่เกิน 32.00 11.00 6.00 

1-6/07/65 6/07/65 08:35 Tran 1.20 16.80 PPV ต้องไม่เกิน 23.40 6.70 3.85 

1-6/03/66 2/03/66 22:55 VERT 1.98 49.00 PPV ต้องไม่เกิน 39.5 14.75 7.875 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด         
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ต่อ) 

วันที่
ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันที่ 
เวลา 
(น.) 

Trigger 
PPV 

(mm/s) 
Frequency 

(Hz) 
ผลกระทบต่อ

อาคาร 
ประเภทที่  

1 
ประเภทที่ 

2 
ประเภทที่ 

3 

V4 วัดหินลับ ต าบลมวกเหล็ก อ าเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27/04/64 
(Baseline) 

23/04/64 14:21 Tran 0.762 73.00 PPV ต้องไม่เกิน 44.6 17.3 8.92 

8-13/07/64 11/07/64 10:27 Vert 0.826 51.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.20 15.10 8.04 

2-7/03/65 3/03/65 10:07 Long 0.867 43.00 PPV ต้องไม่เกิน 36.50 13.25 7.13 

1-6/07/65 2/07/65 20:16 Vert 1.57 3.20 PPV ต้องไม่เกิน 20.00 5.00 3.00 

1-6/03/66 4/03/66 09:01 LONG 1.53 93.00 PPV ต้องไม่เกิน 48.6 19.3 9.72 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - -       

V5 วัดศิริสัมพันธ์ ต าบลปากช่อง อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

17-22/03/64 
(Baseline) 

20/03/64 17:11 Vert 0.750 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6/07/64 2/07/64 13:38 Long 0.800 31.30 PPV ต้องไม่เกิน 30.65 10.33 5.66 

2-7/03/65 3/03/65 12:13 Long 0.875 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

2-7/07/65 5/07/65 08:43 Tran 0.800 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

1-6/03/66 3/03/66 14:38 Long 0.775 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - - 0.750-0.875 22.70-50.00 - 26.35-40.00 8.18-15.00 4.59-8.00 

V6 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลคลองไผ่ อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่าใน EIA1/ - - - - - - - - - 

11-16/03/64 
(Baseline) 

13/03/64 09:54 Tran 0.900 22.70 PPV ต้องไม่เกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6/07/64 5/07/64 12:33 Vert 0.800 20.80 PPV ต้องไม่เกิน 25.40 7.70 4.35 

2-7/03/65 5/03/65 15:58 Vert 0.700 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/07/65 3/07/65 11:27 Vert 0.600 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/03/66 4/03/66 09:45 Tran 0.750 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 20.00 5.00 3.00 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - - 0.600-0.900 22.70-50.00 - 20.00-32.85 5.00-11.43 3.00-6.21 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ต่อ) 

วันที่
ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันที่ 
เวลา 
(น.) 

Trigge
r 

PPV 
(mm/s) 

Frequency 
(Hz) 

ผลกระทบต่อ
อาคาร 

ประเภทที่  
1 

ประเภทที่ 
2 

ประเภทที่ 
3 

V7 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล ต าบลโคกกรวด อ าเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

9-14/05/56 
(ค่าใน EIA1/) 

10/05/56 - - 1.62 >100 - - - - 

11-16/03/64 
(Baseline) 

11/03/64 11:23 Long 0.725 41.70 PPV ต้องไม่เกิน 35.85 12.93 6.96 

1-6/07/64 1/07/64 14:21 Long 0.650 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

2-7/03/65 7/03/65 10:36 Long 0.800 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 40.00 15.00 8.00 

1-6/07/65 4/07/65 10:21 Tran 0.725 35.70 PPV ต้องไม่เกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/03/66 6/03/66 08:30 Tran 0.550 50.00 PPV ต้องไม่เกิน 20.00 5.00 3.00 

ค่าต ่าสุด-ค่าสูงสุด - - 0.550-1.62 >100-50.00 - 20.00-40.00 5.00-15.00 3.00-8.00 

 

ตารางที่ 3.2.3-4 Guideline values for vibration velocity to be used when evaluating 
the effects of short-term vibration on structures 

Type of structure 

Guideline values for velocity, Vp, in mm/s 

Vibration at the foundation at a frequency of Vibration of 
horizontal plane 

of highest floor at 
all frequencies 

1 Hz to 10 Hz 10 Hz to 50 Hz 50 Hz to 100 Hz* 

1. Buildings used for 
commercial purposes, 
industrial buildings, and 
buildings of similar design 

20 20 to 40 40 to 50 40 

2. Dwellings and buildings of 
similar design and/or 
occupancy 

5 5 to 15 15 to 20 15 

3. Structures that, because of 
their particular sensitivity to 
vibration, cannot be classified 

3 3 to 8 8 to 10 8 

หมายเหต ุ: *At frequencies above 100 Hz, the balues given in this column may be used as minimum values 
ที่มา : DIN 4150-3: 1999-02, Germany 
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ตารางที่ 3.2.3-5.มาตรฐานก าหนดความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

อาคาร
ประเภทที่ จุดตรวจวัด 

ความถ่ี 
(เฮิรตซ์) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไม่เกิน  
(มิลลิเมตรต่อวินาที) 

ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1 ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 2 

1 1.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำร f ≤ 10 20 

- 
  10< f ≤ 50 0.5 f + 15 

  50 < f ≤ 100 0.2 f + 30 

  f > 100 50 

 1.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี่ 40* 10* 

 1.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี่ 20** 10** 

2 2.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำร f ≤ 10 5 

- 
  10< f ≤ 50 0.25 f + 2.5 

  50 < f ≤ 100 0.1 f + 10 

  f > 100 20 

 2.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี่ 15* 5* 

 2.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี่ 20** 10** 

3 3.1 ฐำนรำกหรือชั้นล่ำงของอำคำร f ≤ 10 3 

- 
  10< f ≤ 50 0.125 f + 1.75 

  50 < f ≤ 100 0.04 f + 6 

  f > 100 10 

 3.2 ชั้นบนสุดของอำคำร ทุกควำมถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พื้นอำคำรในแต่ละชั้น ทุกควำมถี่ 20** 10** 
 

หมายเหต ุ : f หมำยถึง ควำมถี่ของควำมสั่นสะเทือน ณ เวลำทีม่ีควำมเร็วอนุภำคสูงสุดมีหน่วยเฮิรตซ์ 
  : * หมำยถึง ก ำหนดมำตรฐำนไว้เฉพำะค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดในแกนนอน 
  : ** หมำยถึง ก ำหนดมำตรฐำนไว้เฉพำะค่ำควำมเร็วอนุภำคสูงสุดในแกนตั้ง 
  : อำคำรประเภทที่ 1 หมำยถึง โรงงำน อำคำรพำณิชย์ อำคำรส ำนักงำน อำคำรคลังสินค้ำ อำคำรพิเศษ อำคำรขนำด 
           ใหญ่หรืออำคำรอื่นใดที่มกีำรใช้ประโยชน์เพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่ำวขำ้งต้น 

 : อำคำรประเภทที่ 2 หมำยถึง อำคำรอยูอ่ำศัย อำคำรอยู่อำศัยรวม หอ้งแถว ตกึแถว บำ้นแถว บำ้นแฝด อำคำรชุด 
หอพัก อำคำรที่ใช้เป็นสถำนพยำบำล และโรงพยำบำล อำคำรที่ใช้ประโยชน์เพือ่เป็น 
สถำนศึกษำ เพื่อกจิกรรมทำงศำสนำ หรืออำคำรอื่นใดที่มีกำรใช้ประโยชน์เพื่อวัตถุประสงค์
ดังกล่ำวข้ำงต้น 

 : อำคำรประเภทที่ 3 หมำยถึง โบรำณสถำน หรือสิ่งปลูกสร้ำงที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรง แต่มีคุณค่ำ 
   ทำงวัฒนธรรม 
 : ควำมสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 คือ ควำมสั่นสะเทือนที่ไม่ท ำให้เกิดกำรล้ำและกำรสั่นพ้องของโครงสร้ำงอำคำร 
 : ควำมสั่นสะเทือนกรณีที่ 2 คือ ควำมสั่นสะเทือนที่ท ำให้เกิดกำรล้ำหรือกำรสั่นพ้องของโครงสร้ำงอำคำร 
ที่มา : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที ่37 พ.ศ.2553 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนเพื่อปอ้งกนั 
  ผลกระทบต่ออำคำร รำชกจิจำนุเบกษำ เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที ่2 มิถนุำยน 2553 
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3.2.4 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าผิวดิน 
1) การด าเนินการ 

 บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดินบริเวณจุด
ตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง ในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 5 จุด ดัชนีที่ตรวจวิเครำะห์ด้ำน
กำยภำพ ได้แก่ อุณหภูมิ (Temperature) และค่ำควำมน ำไฟฟ้ำ (Conductivity) ด้ำนเคมี ได้แก่ ควำมเป็นกรด-ด่ำง 
(pH) ของแข็งแขวนลอย (Total Suspended Solids) ของแข็งที่ละลำยน ้ำได้ทั ้งหมด (Total Dissolved Solids) 
ออกซิเจนละลำยน ้ำ (Dissolved Oxygen) ควำมสกปรกในรูปควำมต้องกำรใช้ออกซิเจนส ำหรับย่อยสลำยสำรอินทรีย์ 
(BOD5) น  ้ำม ันและไขมัน (Oil & Grease) ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) และฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส 
(Phosphate-Phosphorus) และด้ำนชีวภำพ ได้แก่ แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม (TCB) และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิ
ฟอร์ม (FCB) มีวิธีเก็บตัวอย่ำง วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธีวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังตารางที่ 3.2.4-1 
ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรเก็บตัวอย่ำงแสดงดังรูปที่ 3.2.4-1 และรูปที่ 3.2.4-1 

ตารางที่ 3.2.4-1 วิธีการเก็บตวัอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ด้านกายภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

23rd Edition, 2017 

- อุณหภูม ิ(Temperature) Grab Sampling Laboratory and Field Method 
(2550 B.) 

- ค่ำควำมน ำไฟฟ้ำ (Conductivity) Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ด้านเคมี   

- ค่ำควำมเป็นกรด-ด่ำง (pH) Grab Sampling Electrometric Method 

- สำรแขวนลอยท้ังหมด (TSS) Grab Sampling Total Suspended Solids Dried 
at 103-105 oC (2540 D.) 

- ของแข็งท่ีละลำยน ้ำท้ังหมด (TDS) Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried 
at 180 oC (2540 C.) 

- ออกซิเจนละลำยน ้ำ (DO) Grab Sampling Azide Modification (4500-O C) 

- บีโอดี (BOD5) Grab Sampling 5 Days BOD Test 
(5210 B) & Azide Modification 

(4500-O C) 

- น ้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) Grab Sampling Liquid-Liquid, Partition-
Gravimetric Method (5520 B.) 

- ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrogen-Nitrate) Grab Sampling Cadmium Reduction Method 
(4500- NO3

- E.) 

- ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส  
(Phosphate-Phosphate) 

Grab Sampling Ascorbic Acid Method  
(4500- P E.) 

หมายเหต ุ : 1/ เก็บตัวอยำ่งน ้ำที่ระดับกึ่งกลำงควำมลึกของน ้ำ 
 : 2/ เก็บตัวอยำ่งน ้ำที่ระดับต ่ำจำกผวิน ้ำประมำณ 30 เซนติเมตร 
 : 3/ เก็บตัวอยำ่งที่ระดับผิวน ้ำ 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 
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ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-56 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-1 (ต่อ) 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ด้านชีวภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

23rd Edition, 2017 

- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม  
(Total Coliform Bacteria) 

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 
Technique (9221 B.) 

- แบคที เร ียกล ุ ่มฟ ีคอลโคล ิฟอร์ม 
(Fecal Coliform Bacteria)  

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 
Technique (9221 E.) 

หมายเหต ุ : 1/ เก็บตัวอยำ่งน ้ำที่ระดับกึ่งกลำงควำมลึกของน ้ำ 
 : 2/ เก็บตัวอยำ่งน ้ำที่ระดับต ่ำจำกผวิน ้ำประมำณ 30 เซนติเมตร 
 : 3/ เก็บตัวอยำ่งที่ระดับผิวน ้ำ 

มำตรฐำนที่ใช้เปรียบเทียบผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดินในครั้งนี ้ ได้แก่ ประกำศ
คณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดิน 

 

 
ท่ีมา : รำยงำนกำรขอเปลี่ยนแปลงรำยละเอียดโครงกำรในรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ  
 (ช่วงชุมทำงภำชี-นครรำชสีมำ), สิงหำคม 2563 

 

รูปที่ 3.2.4-1 ต าแหน่งจุดตรวจติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าผิวดิน ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 
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SW1 คลองระพีพัฒน์ ต ำบลหนองน ้ำใส อ ำเภอภำชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 

 

 

 

รูปที่ 3.2.4-2 ต าแหน่งและการเก็บตัวอย่างน ้าผิวดิน 

  

SW1 คลองระพีพัฒน์ 

พื้นทีส่ัญญา 4-6 

แ
น

วเ
ส
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SW2 คลองเพรียว ต ำบลปำกเพรียว อ ำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

 

 

 

รูปที่ 3.2.4-2 (ต่อ) 

  

SW2 คลองเพรียว 

พื้นทีส่ัญญา 4-7 
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SW4 คลองสำขำล ำตะคอง ต ำบลจันทึก อ ำเภอปำกช่อง จังหวดันครรำชสีมำ 

 

 

 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ)  

  

SW4 คลองสาขาลำตะคอง 

พื้นทีส่ัญญา 3-3 
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SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ต ำบลลำดบวัขำว อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) 
 

  

SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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SW6 คลองซับตะคร้อ ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมือง จังหวัดนครรำชสีมำ 
 
 
 

รูปที่ 3.2.4-1 (ต่อ) 

 
  

SW6 คลองซับตะคร้อ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
ผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน ในเดือนมีนำคม 2565 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียง

พื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง เมื่อน ำมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 
(พ.ศ. 2537) ออกตำมควำมในพระรำชบัญญัติส่งเสริมและรักษำคุณภำพสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ พ.ศ. 2535 เร่ือง ก ำหนด
มำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดิน พบว่ำ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวิเครำะห์มีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนคุณภำพน ้ำใน
แหล่งน ้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อกำรอุปโภค
และบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเชื้อโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป และเพื่อกำรเกษตร) 
แสดงดังตารางที่ 3.2.4-2 และรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์ในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
สรุปผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน ในเดือนมีนำคม 2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง พบว่ำ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวิเครำะห์มีค่ำอยู่ในเกณฑ์มำตรฐำนคุณภำพน ้ำใน
แหล่งน ้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อกำรอุปโภค
และบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเชื้อโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป และเพื่อกำรเกษตร)  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-63 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : SW1 คลองระพีพัฒน์ ต ำบลหนองน ้ำใส อ ำเภอภำชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 688589 E, 1600316 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 2 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน ้า 

ประเภทที่ 3 02/03/66 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 28.2 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 309 - 

ทางเคมี    
pH ; - 7.76 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 21.8 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 214 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 7.3 ไม่น้อยกว่ำ 2.0 

BOD5 ; mg/L 0.5 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.13 ไม่เกินกว่ำ 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    
Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 680 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 330 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตำมธรรมชำติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดินคุณภำพน ้ำ

ผิวดิน ประเภทที่ 3 หมำยถึง แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อ 
  - กำรอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเช้ือโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป 
  - กำรเกษตร 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-64 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : SW2 คลองเพรียว ต ำบลปำกเพรยีว อ ำเภอเมืองสระบรุี จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0707420 E, 1607456 N  
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน ้า 

ประเภทที่ 3 1/03/66 

ทางกายภาพ    
Temperature ;°C 27.6 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 473 - 

ทางเคมี    
pH ; - 7.82 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 12.9 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 276 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 4.6 ไม่น้อยกว่ำ 2.0 

BOD5 ; mg/L 2.3 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.22 ไม่เกินกว่ำ 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L 0.04 - 

ทางชีวภาพ    
Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 910 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 400 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตำมธรรมชำติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดินคุณภำพน ้ำ

ผิวดิน ประเภทที่ 3 หมำยถึง แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อ 
  - กำรอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเช้ือโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป 
  - กำรเกษตร 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-65 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : SW4 คลองสำขำล ำตะคอง ต ำบลจันทึก อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสมีำ 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0763097 E, 1632065 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน ้า 

ประเภทที่ 3 1/03/66 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 27.6 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 695 - 

ทางเคมี    
pH ; - 7.87 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 9.6 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 394 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 6.1 ไม่น้อยกว่ำ 2.0 

BOD5 ; mg/L 2.4 ไม่เกิน 4.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.13 ไม่เกินกว่ำ 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L 0.13 - 

ทางชีวภาพ    
Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 790 - 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 170 - 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตำมธรรมชำติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดินคุณภำพน ้ำ

ผิวดิน ประเภทที่ 3 หมำยถึง แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อ 
  - กำรอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเช้ือโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป 
  - กำรเกษตร 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-66 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ต ำบลลำดบัวขำว อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 786540.00 E, 1646490.00 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน ้า 

ประเภทที่ 3 1/03/66 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 24.0 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 394 - 

ทางเคมี    
pH ; - 7.36 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 3.0 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 260 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 4.2 ไม่น้อยกว่ำ 4.0 

BOD5 ; mg/L 1.8 ไม่เกิน 2.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.51 ไม่เกินกว่ำ 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L 0.03 - 

ทางชีวภาพ    
Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 1,100 ไม่เกิน 20,000 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 330 ไม่เกิน 4,000 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตำมธรรมชำติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดินคุณภำพน ้ำ

ผิวดิน ประเภทที่ 3 หมำยถึง แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อ 
  - กำรอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเช้ือโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป 
  - กำรเกษตร 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-67 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : SW6 คลองซับตะคร้อ ต ำบลโคกกรวด อ ำเภอเมืองนครรำชสีมำ จังหวัดนครรำชสีมำ 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 816130.00 E, 1651805.00 N 

วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ มาตรฐานแหล่งน ้า 

ประเภทที่ 3 1/03/66 

ทางกายภาพ    

Temperature ;°C 25.5 ธ' 

Conductivity ; μS/cm 566 - 

ทางเคมี    
pH ; - 7.58 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 19.0 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 376 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 6.1 ไม่น้อยกว่ำ 4.0 

BOD5 ; mg/L 2.7 ไม่เกิน 2.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.85 ไม่เกินกว่ำ 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L <0.03 - 

ทางชีวภาพ    
Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 4,900 ไม่เกิน 20,000 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 2,400 ไม่เกิน 4,000 

หมายเหตุ   : ธ’ เป็นไปตำมธรรมชำติ แต่เปลี่ยนแปลงได้ไม่เกิน 3°C 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 3-5 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดิน แสดงดังเอกสาร 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน ้ำในแหล่งน ้ำผิวดินคุณภำพน ้ำ

ผิวดิน ประเภทที่ 3 หมำยถึง แหล่งน ้ำที่ได้รับน ้ำทิ้งจำกกิจกรรมบำงประเภทและสำมำรถเป็นประโยชน์เพื่อ 
  - กำรอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่ำนกำรฆ่ำเช้ือโรคตำมปกติและผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพน ้ำทั่วไป 
  - กำรเกษตร 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะห์ตัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 
4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จำกผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำผิวดินที่ผ่ำนมำ เมื่อน ำผลกำรตรวจวิเครำะห์ มำเทียบกับผล
กำรตรวจวัดที่ผ่ำนมำ พบว่ำ มีค่ำใกล้เคียงกัน แสดงดังตารางที่ 3.2.4-3  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.4-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน ที่ผ่านมา 

วันที่ตรวจวัด 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 
(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 
(mg/L) 

TDS 
(mg/L) 

DO 
(mg/L) 

BOD5  
(mg/L) 

Grease and Oil  
mg/L 

Nitrate-Nitrogen 
mg/L 

Phosphate-
Phosphorus 

(mg/L) 
TCB (MPN/ 
100 mL) 

FCB (MPN/ 
100 mL) 

SW1 คลองระพีพัฒน์ ต าบลหนองน ้าใส อ าเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ค่ำใน EIA 32.8 1,250 8.25 1,020 190 3.70 <2.0 3.5 0.27 0.13 3,500 78 

23/03/65 (Baseline)  32.1 363 7.78 26.0 134 6.7 4.0 <2 0.28 <0.03 2,400 270 

07/07/65 31.9 411 7.56 24.3 178 5.1 0.4 <2 0.35 <0.03 1,300 240 

2/03/66 28.2 309 7.76 21.8 214 7.3 0.5 <2 0.13 <0.03 680 330 

SW2 คลองเพรียว ต าบลปากเพรียว อ าเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

ค่ำใน EIA 32.2 1,690 8.05 81 1,180 3.25 <2.0 <0.5 0.33 0.13 24,000 3,500 

11/03/64 (Baseline) 25.5 408 7.41 14.5 178 4.7 3.7 <2 0.11 <0.03 43,000 11,000 

01/07/64 25.1 528 7.32 14.3 266 4.5 3.9 <2 0.23 <0.03 3,300 1,300 

03/03/65 30.4 404 7.85 9.4 194 4.5 3.9 2 1.6 <0.03 17,000 13,000 

06/07/65 32.7 426 7.92 34.3 200 4.9 1.5 <2 0.60 0.05 1,400 1,100 

1/03/66 27.6 473 7.82 12.9 276 4.6 2.3 <2 0.22 0.04 910 400 

มาตรฐานแหล่งน ้า 
ประเภทที่ 3 

- - 5.0-9.0 - - 
ไม่น้อยกว่า 

2.0 
ไม่เกินกว่า 

4.0 
- 

ไม่เกินกว่า  
5.0 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-69 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 1.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-3 (ต่อ) 

วันที่ตรวจวัด 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 
(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 
(mg/L) 

TDS 
(mg/L) 

DO 
(mg/L) 

BOD5  
(mg/L) 

Grease and Oil  
mg/L 

Nitrate-Nitrogen 
mg/L 

Phosphate-
Phosphorus 

(mg/L) 
TCB (MPN/ 
100 mL) 

FCB (MPN/ 
100 mL) 

SW4 คลองสาขาล าตะคอง ต าบลจันทึก อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

ค่ำใน EIA 29.1 3,012 8.02 <2.5 510 3.54 2.7 4.0 0.02 0.40 3,500 490 

17/03/64 (Baseline) 28.3 1,816 7.59 25.0 958 3.2 6.8 <2 1.6 0.08 35,000 24,000 

04/07/64 29.0 588 7.66 13.0 292 4.4 1.5 <2 1.2 0.04 1,100 330 

3/03/65 31.5 650 7.90 4.3 308 4.7 2.9 2 0.15 <0.03 24,000 1,300 

2/07/65 29.5 704 7.93 12.5 434 5.3 1.5 <2 0.66 0.16 2,400 330 

1/03/66 27.6 695 7.87 9.6 394 6.1 6.8 <2 0.13 0.13 790 170 

SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ต าบลลาดบัวขาว อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

ค่ำใน EIA 28.3 2,050 7.43 13.0 270 3.41 2.3 <0.5 0.02 0.20 13,00 1,100 

11/03/64 (Baseline) 25.5 476 7.28 12.0 240 4.4 1.8 <2 0.08 <0.03 790 93 

04/07/64 29.0 391 7.62 10.8 194 4.0 2.0 <2 0.14 <0.03 3,300 490 

02/03/65 26.7 385 7.60 5.2 136 5.4 0.8 <2 0.68 <0.03 8,400 490 

1/07/65 29.9 392 7.42 4.6 224 4.1 1.8 <2 0.04 <0.03 1,700 23 

1/03/66 24.0 394 7.36 3.0 260 4.2 1.8 <2 0.51 0.03 1,100 330 

มาตรฐานแหล่งน ้า 
ประเภทที่ 3 

- - 5.0-9.0 - - 
ไม่น้อยกว่า 

2.0 
ไม่เกินกว่า 

4.0 
- 

ไม่เกินกว่า  
5.0 

- - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.4-3 (ต่อ) 

วันที่ตรวจวัด 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 
(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 
(mg/L) 

TDS 
(mg/L) 

DO 
(mg/L) 

BOD5  
(mg/L) 

Grease and Oil  
mg/L 

Nitrate-Nitrogen 
mg/L 

Phosphate-
Phosphorus 

(mg/L) 
TCB (MPN/ 
100 mL) 

FCB (MPN/ 
100 mL) 

SW6 คลองซับตะคร้อ ต าบลโคกกรวด อ าเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

ค่ำใน EIA 30.6 3,030 7.50 16.0 450 2.24 3.5 3.0 0.02 0.13 1,400 140 

11/03/64 (Baseline) 25.5 474 7.36 9.7 238 4.20 2.0 <2 0.09 <0.03 1,400 110 

04/07/64 28.0 534 7.63 18.0 286 4.3 1.9 <2 0.11 <0.03 1,000 330 

02/03/65 29.9 495 7.68 16.4 240 5.7 0.6 2 0.27 <0.03 3,300 1,700 

1/07/65 33.5 524 7.54 14.0 334 5.2 1.5 <2 0.03 <0.03 3,300 490 

1/03/66 25.5 566 7.58 19.0 376 6.1 2.7 <2 0.85 <0.03 4,900 2,400 

มาตรฐานแหล่งน ้า 
ประเภทที่ 3 

- - 5.0-9.0 - - 
ไม่น้อยกว่า 

2.0 
ไม่เกินกว่า  

4.0 
- 

ไม่เกินกว่า  
5.0 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.5 การติดตามตรวจสอบชั้นคุณภาพลุ่มน ้า  
3.2.5.1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าใต้ดิน 

1) การด าเนินการ 
บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน บริเวณ

จุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่ะมีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง  ในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 4 จุด ได้แก่ GW1 บ่อน ้ำ
บำดำลบ้ำนซับบอน GW2 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหินลับ GW4 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหนองกระทุ่ม และ GW5 บ่อน ้ำบำดำล
บ้ำนซับศรีจันทร์ ดัชนีที่ตรวจวิเครำะห์ด้ำนกำยภำพ ได้แก่ ควำมลึก (Depth) ค่ำควำมขุ่น (Turbidity) และค่ำควำม
น ำไฟฟ้ำ (Conductivity) ด้ำนเคมี ได้แก่ ควำมเป็นกรด-ด่ำง (pH) ของแข็งที่ละลำยได้ทั้งหมด (Total Dissolved 
Solids) ควำมกระด้ำงทั้งหมด (Total Hardness) ไนเตรท (Nitrate) และเหล็กทั้งหมด (Total Iron) และโลหะหนัก 
ได้แก่ สำรหนู (Arsenic) ตะกั่ว (Lead) และแคดเมียม (Cadmium) และปรอท (Mercury) และตรวจวัดระดับน ้ำใต้
ดิน (Water Table) และปริมำณน ้ำ (Water Volume) มีวิธีเก็บตัวอย่ำง วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธีวิเครำะห์แสดงดัง
ตารางที่ 3.2.5-1 ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรเก็บตัวอย่ำงแสดงดังรูปที่ 3.2.5.1-1 

ตารางที่ 3.2.5.1-1 วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์น ้าใต้ดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ด้านกายภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 
23rd Edition, 2017. 

- ควำมลึก (Depth) Grab Sampling Metering 

- ค่ำควำมขุ่น (Turbidity) Grab Sampling Nephelometric Method (2130 B.) 

- ค่ำควำมน ำไฟฟ้ำ(Conductivity) Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ด้านเคมี   

- ค่ำควำมเป็นกรด-ด่ำง (pH) Grab Sampling Electrometric Method (4500-H+B.) 

- ของแข็งท่ีละลำยน ้ำท้ังหมด  
(Total Dissolved Solids) 

Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried at 180oC 
(2540 C.) 

- ควำมกระด้ำงท้ังหมด  
(Total Hardness as CaCO3) 

Grab Sampling EDTA Titrimetric Method (2340 C.) 

- ไนเตรท (Nitrate) Grab Sampling Ultraviolet Spectrophotometric Screening 
Medthod (4500-NO3

-B.) 

- เหล็กทั้งหมด (Total Iron) Grab Sampling Digestion, Inductively Coupled Plasma 
Method (3030 F.& 3120 B.) 

โลหะหนัก   

- สำรหนู (Arsenic) Grab Sampling Digestion, Hydride Generation/Atomic 
Absorption Spectrometric Method 

(3030 F.& 3120 B) 

- ตะกั่ว (Pb) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma 
Method (3030 F. & 3120 B.) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-1 (ต่อ) 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

โลหะหนัก (ต่อ)    
- แคดเมียม (Cd) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma 

Method (3030 F. & 3120 B.) 
APHA-AWWA-WEF, 

23rd Edition, 
2017 - ปรอท (Hg) Grab Sampling Cold Vapor Atomic Absoption 

Spectrometric Method (3112 B.) 

มำตรฐำนที่ใช้เปรียบเทียบผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดินในครั้งนี ้ ได้แก่ ประกำศ
กระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำร
ป้องกันด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเร่ืองสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภค) 

 
  

  
  

GW 1 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับบอน ต ำบลทบักวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 
  

รูปที่ 3.2.5.1-1 ต าแหน่งและการเก็บตัวอย่างน ้าใต้ดิน 

GW1 บ่อน้ำบาดาลบา้นซับบอน 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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GW2 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหินลบั ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 
 

รูปที่ 3.2.5.1-1 (ต่อ)  
  

GW2 บ่อน้ำบาดาลบา้นหินลับ 

พื้นทีส่ัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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GW4 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหนองกระทุ่ม ต ำบลจันทึก อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสีมำ 
 

รูปที่ 3.2.5-1 (ต่อ) 
  

GW4 บ่อน้ำบาดาลบา้นหนองกระทุม่ 
พื้นทีส่ัญญา 3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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GW5 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับศรีจันทร์ ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 

 
รูปที่ 3.2.5-1 (ต่อ) 

 
  

GW5 บ่อน้ำบาดาลบา้นซับศรีจันทร์ 

พื้นทีส่ัญญา 3-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
ผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน ในเดือนมีนำคม 2566 จ ำนวน 4 จุด บริเวณจุดติดตำม

ตรวจสอบที่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นที ่ที ่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง  เมื ่อน ำมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศกระทรวง
ทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกันด้ำน
สำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภค) พบว่ำ ดัชนีที่
ท ำกำรตรวจวิเครำะห์มีค่ำอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด แสดงดังตารางที่ 3.2.5-2 และรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์ใน
ภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
สรุปผลกำรติดตำมตรวจสอบคุณภำพน ้ำใต้ดิน ในเดือนมีนำคม 2566 บริเวณจุดติดตำม

ตรวจสอบที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง พบว่ำ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวิเครำะห์มีค่ำอยู่ในเกณฑ์อนุโลม
สูงสุด  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใต้ดิน 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW 1 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับบอน ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 726844 E, 1619629 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 3 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
3/03/66 

ทางกายภาพ     
Depth ; m 42.0 - - 

Turbidity ; NTU 0.76 5 20 

Conductivity ; μS/cm 1,602 - - 

ทางเคมี     
pH ; - 7.18 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 892 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 496 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 2.2 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.67 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     
Arsenic ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหตุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW 2 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จงัหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 729018 E, 1623175 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 3 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
3/03/66 

ทางกายภาพ     
Depth ; m 25.4 - - 

Turbidity ; NTU 0.29 5 20 

Conductivity ; μS/cm 900 - - 

ทางเคมี     
pH ; - 7.08 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 612 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 398 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 24 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L <0.03 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     
Arsenic ; mg/L 0.0003 ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหตุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW4 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหนองกระทุ่ม ต.จันทึก อ.จันทึก จ.นครรำชสีมำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0768289 E, 1639586 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
1/03/66 

ทางกายภาพ     
Depth ; m 46.0 - - 

Turbidity ; NTU 0.21 5 20 

Conductivity ; μS/cm 1,636 - - 

ทางเคมี     
pH ; - 7.09 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L as CaCO3 822 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L 482 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 7.5 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.04 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     
Arsenic ; mg/L 0.0008 ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L 0.014 ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหตุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-2 (ต่อ)  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW5 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับศรีจันทร์ ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสคีิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 775279.00 E, 1646560.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 1 มีนำคม 2566 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 
1/03/66 

ทางกายภาพ     
Depth ; m 64.00   

Turbidity ; NTU 20.0 5 20 

Conductivity ; μS/cm 149 - - 

ทางเคมี     
pH ; - 6.67 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L  72 ไม่เกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L as CaCO3 40 ไม่เกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 0.90 ไม่เกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 3.0 ไม่เกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก     
Arsenic ; mg/L 0.0090 ต้องไม่มี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.01 

Lead ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ต้องไม่มี 0.001 

หมายเหตุ : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 
 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
จำกกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดินที่ผ่ำนมำ ในบริเวณจุดติดตำมตรวจสอบที่อยู่ใกล้เคียง

พื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง จ ำนวน 4 จุด เมื่อน ำมำเทียบกับมำตรฐำนตำมประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกันด้ำนสำธำรณสุข และกำร
ป้องกันในเร่ืองสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภค) พบว่ำ ดัชนีที่ท ำกำรตรวจวิเครำะห์
มีค่ำอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด แสดงดังตารางที่ 3.2.5.1-3 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใต้ดิน ที่ผ่านมา  

วันที่ตรวจวัด 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 
(m) 

Turbidity 
(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  
(mg/L as CaCO3) 

Total Hardness 
(mg/L) 

Nitrate 
(mg/L) 

Total Iron 
(mg/L) 

Arsenic 
(mg/L) 

Cadmiu
m (mg/L) 

Lead 
(mg/L) 

Mercury 
(mg/L) 

GW1 บ่อน ้าบาดาลบ้านซับบอน ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

24/04/65 (Baseline) 42.0 0.29 1,213 6.89 660 477 1.4 0.60 ND ND ND ND 

09/07/64 42.0 1.3 1,247 6.84 664 464 1.3 0.49 ND ND 0.009 ND 

04/03/65 42.0 1.3 1,234 7.28 730 480 2.4 0.66 0.0005 ND ND ND 

2/07/65 42.0 12.41 1,311 6.70 696 445 0.80 0.84 ND ND ND ND 

3/03/66 42.0 0.76 1,602 7.18 892 496 2.2 0.67 ND ND ND ND 

GW2 บ่อน ้าบาดาลบ้านหินลับ ต าบลมวกเหล็ก อ าเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

24/04/64 (Baseline) 25.4 0.41 927 6.66 532 390 9.7 0.08 ND ND ND ND 

09/07/64 25.4 0.82 1,001 6.93 594 366 11.0 0.07 0.0009 ND 0.005 ND 

04/03/65 25.4 0.28 963 7.16 598 414 29 0.04 0.0004 ND ND ND 

2/07/65 25.4 0.46 980 6.90 530 439 23 0.05 ND ND ND ND 

3/03/66 25.4 0.29 900 7.08 612 398 24 <0.03 0.0003 ND ND ND 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไม่เกิน 600 ไม่เกิน 300 ไม่เกิน 45 ไม่เกิน 0.5 ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 

             
             
             
             
             
             



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.1-3 (ต่อ) 
 

วันที่ตรวจวัด 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห์ 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 
(m) 

Turbidity 
(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  
(mg/L as CaCO3) 

Total Hardness 
(mg/L) 

Nitrate 
(mg/L) 

Total Iron 
(mg/L) 

Arsenic 
(mg/L) 

Cadmiu
m (mg/L) 

Lead 
(mg/L) 

Mercury 
(mg/L) 

GW4 บ่อน ้าบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ต าบลจันทึก อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

17/03/64 (Baseline) 46.0 0.32 1,768 7.16 930 438 4.6 0.09 ND ND 0.010 ND 

04/07/64 46.0 0.99 1,800 7.27 938 277 8.4 0.07 0.0011 ND ND ND 

3/03/65 46.0 0.59 1,740 7.30 946 475 8.0 0.04 ND ND ND ND 

2/07/65 46.0 0.23 1,768 7.32 938 495 9.3 0.05 ND ND ND ND 

1/03/66 46.0 0.21 1,636 7.09 822 482 7.5 0.04 0.0008 ND 0.014 ND 

GW5 บ่อน ้าบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ต าบลคลองไผ่ อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

11/03/64 (Baseline) 50.61 2.8 526 7.27 248 177 1.3 0.42 ND ND ND ND 

04/07/64 50.61 2.1 488 7.45 10 169 2.6 0.45 ND ND ND ND 

03/03/65 50.61 39 205 6.30 122 46 1.5 3.6 ND ND ND ND 

1/07/65 50.61 19 332 6.53 182 97 1.4 2.8 0.0083 ND ND ND 

1/03/66 64.00 20.0 149 6.67 72 40 0.90 3.0 0.0090 ND ND ND 

เกณฑ์ก าหนดที่เหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไม่เกิน 600 ไม่เกิน 300 ไม่เกิน 45 ไม่เกิน 0.5 ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี ต้องไม่มี 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.5.2 การติดตามตรวจสอบปริมาณและระดับน ้าใต้ดิน/น ้าบ่อตื้น 
1) การด าเนินการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จ ำกัด ด ำเนินกำรตรวจสอบปริมำณและระดับน ำ้ใต้ดิน/บอ่
น ้ำตื้น บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง  ในเดือนมกรำคม มีนำคม และพฤษภำคม 
2566 จ ำนวน 4 จุด ได้แก่ GW1 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับบอน GW2 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหินลับ GW4 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำน
หนองกระทุ่ม และ GW5 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับศรีจันทร์ ดัชนีที่ตรวจวิเครำะห์ ได้แก่ ควำมลึกของบ่อ (Depth) ระดับ
น ้ำใต้ดิน (Water Table) และปริมำณน ้ำ (Water Volume) มีวิธีเก็บตัวอย่ำง วิธีวิเครำะห์ และมำตรฐำนวิธีวิเครำะห์แสดง
ดังตารางที่ 3.2.5-1 ส ำหรับต ำแหน่งและภำพกำรเก็บตัวอย่ำงแสดงดังรูปที่ 3.2.1-1 และรูปที่ 3.2.5-1 

ตารางที่ 3.2.5.2-1 วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีตรวจวัดน ้าใต้ดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

- ระดับน ้ำใต้ดิน (Water Table) Piezometer Metering - 

- ปริมำณน ้ำ (Water Volume) Piezometer Calculate Volumetric Flow Rate 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
 ผลกำรตรวจสอบปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/บ่อน ้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง (ช่วงก่อสร้ำง) ในเดือนมกรำคม มีนำคม และพฤษภำคม 2566 จ ำนวน 4 จุด 
พบว่ำ กำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำรไม่ได้ส่งผลกระทบต่อปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/น ้ำบ่อตื้นแต่อย่ำงใดแสดงดัง
ตารางที่ 3.2.5.2-2 และรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์ในภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
สรุปผลกำรตรวจสอบปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/บ่อน ้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำง (ช่วงก่อสร้ำง) ในเดือนมกรำคม มีนำคม และพฤษภำคม 2566 พบว่ำ กำร
ด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำรไม่ได้ส่งผลกระทบต่อปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/น ้ำบ่อตื้นแต่อย่ำงใด 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
 จำกกำรตรวจสอบปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/บ่อน ้ำตื้นในช่วงฤดูแล้งบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่

ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีกำรด ำเนินกำรก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ จ ำนวน 4 จุด พบว่ำ กำรด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำรไม่ได้ส่งผล
กระทบต่อปริมำณและระดับน ้ำใต้ดิน/น ้ำบ่อตื้นแต่อย่ำงใด และเมื่อน ำผลตรวจวัดมำเทียบกับผลตรวจวัดช่วงก่อน
ก่อสร้ำง พบว่ำ มีค่ำใกล้เคียงกันแสดงดังตารางที่ 3.2.5.2-3 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-2 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน ้าใต้ดิน/บ่อน ้าตื้น  

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW 1 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับบอน ต ำบลทับกวำง อ ำเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 726844 E, 1619629 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 9 มกรำคม, 3 มีนำคม และ 11 พฤษภำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ 
Depth 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

9/01/66 42.0 28.0 4.39 

3/03/66 42.0 25.80 3.01 

11/05/66 42.0 29.8 2.07 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำ แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW 2 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหินลับ ต ำบลมวกเหล็ก อ ำเภอมวกเหล็ก จงัหวัดสระบุร ี
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 729018 E, 1623175 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 9 มกรำคม, 3 มีนำคม และ 11 พฤษภำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ 

(Depth) 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

3/01/66 25.4 4.0 4.90 

3/03/66 25.4 6.45 5.53 

11/05/66 25.4 3.18 5.08 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำ แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW4 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนหนองกระทุ่ม ต ำบลจันทึก อ ำเภอปำกช่อง จังหวัดนครรำชสีมำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 0768289 E, 1639586 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 9 มกรำคม, 1 มีนำคม และ 11 พฤษภำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ 

(Depth) 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

9/01/66 46.0 14.3 6.98 

1/03/66 46.0 15.3 7.13 

11/05/66 46.6 17.9 6.42 

หมายเหตุ : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำ แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 
 

ตารางที่ 3.2.5.2-2 (ต่อ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอย่าง : GW5 บ่อน ้ำบำดำลบ้ำนซับศรีจันทร์ ต ำบลคลองไผ่ อ ำเภอสคีิ้ว จังหวัดนครรำชสีมำ 
พิกัด UTM ของสถานี : 47P 775279.00 E, 1646560.00 N 
วันที่เก็บตัวอย่าง : 9 มกรำคม, 1 มีนำคม และ 11 พฤษภำคม 2566 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ* 

(Depth) 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

9/01/66 64.00 3.15 4.14 

1/03/66 64.00 5.20 3.96 

11/05/66 64.00 5.38 2.72 

หมายเหตุ : *บ่อที่ 1 ปิดกำรใช้งำน จึงท ำกำรตรวจวัดปริมำณน ้ำบ่อที่ 2 เป็นตัวแทนบริเวณดังกล่ำว 
 : ใบรำยงำนผลกำรตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำใต้ดิน แสดงดังเอกสารแนบ 3-6 ในภาคผนวกที่ 3 
 : เอกสำรกำรสอบเทียบเครื่องมือตรวจวิเครำะห์คุณภำพน ้ำ แสดงดังเอกสารแนบ 4-3 ในภาคผนวกที่ 4 
มาตรฐาน : ประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก ำหนดหลักเกณฑ์ และมำตรกำรในทำงวิชำกำรส ำหรับกำรป้องกัน

ด้ำนสำธำรณสุข และกำรป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 (มำตรฐำนน ้ำบำดำลที่จะใช้บริโภคได้) 
ชื่อบริษัทผู้เก็บและวิเคราะหต์ัวอย่าง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จ ำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-3 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน ้าใต้ดิน/บ่อน ้าตื้น ที่ผ่านมา 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ 

(Depth) 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

GW 1 บ่อน ้าบาดาลบ้านซับบอน ต าบลทับกวาง อ าเภอแก่งคอย จังหวัดสระบุรี 

24/04/64 (Baseline) 42.0 7.65 6.02 

04/07/64 42.0 8.24 5.93 

04/09/64 42.0 6.14 5.87 

20/11/64 42.0 6.09 5.87 

16/01/65 42.0 34.6 5.01 

04/03/65 42.0 19.3 1.03 

09/05/65 42.0 55.0 4.36 

02/07/65 42.0 26.43 6.97 

05/09/65 42.0 35.7 2.74 

07/11/65 42.0 31.15 5.36 

9/01/66 42.0 28.0 4.39 

3/03/66 42.0 25.80 3.01 

11/05/66 42.0 29.8 2.07 

GW 2 บ่อน ้าบาดาลบ้านหินลับ ต าบลมวกเหล็ก อ าเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

24/04/64 (Baseline) 25.4 5.10 6.97 

09/07/64 25.4 5.20 4.61 

04/09/64 25.4 5.60 4.97 

20/11/64 25.4 5.30 4.90 

16/01/65 25.4 4.32 4.55 

04/03/65 25.4 7.15 4.66 

09/05/65 25.4 5.50 4.64 

02/07/65 25.4 26.43 6.97 

05/09/65 25.4 35.7 2.74 

07/11/65 25.4 31.15 5.36 

3/01/66 25.4 4.0 4.90 

3/03/66 25.4 6.45 5.53 

11/05/66 25.4 3.18 5.08 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.5.2-3 (ต่อ) 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบ่อ 

(Depth) 

ระดับน ้าใต้ดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน ้า 

Water Volume (m3/hr) 

GW4 บ่อน ้าบาดาลบ้านหนองกระทุ่ม ต าบลจันทึก อ าเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา 

24/04/64 (Baseline) 46.0 18.8 6.75 

04/07/64 46.0 20.1 5.40 

04/09/64 46.0 28.7 7.06 

20/11/64 46.0 28.1 7.05 

16/01/65 46.0 15.9 7.16 

3/03/65 46.0 18.6 7.18 

9/05/65 46.0 14.9 7.38 

2/07/65 46.0 15.2 7.25 

5/09/65 46.0 14.8 9.79 

7/11/65 46.0 7.15 3.78 

9/01/66 46.0 14.3 6.98 

1/03/66 46.0 15.3 7.13 

11/05/66 46.6 17.9 6.42 

GW5 บ่อน ้าบาดาลบ้านซับศรีจันทร์ ต าบลคลองไผ่ อ าเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

24/04/64 (Baseline) 50.61 7.65 6.02 

04/07/64 50.61 8.24 5.93 

04/09/64 50.61 6.14 5.87 

20/11/64 50.61 6.09 5.87 

16/01/65 50.61 6.73 5.39 

03/03/65 50.61 12.50 5.87 

09/05/65 50.61 7.70 6.01 

1/07/65 50.61 5.13 5.98 

19/09/65* 64.00 3.20 4.21 

7/11/65 64.00 3.20 3.53 

9/01/66 64.00 3.15 4.14 

1/03/66 64.00 5.20 3.96 

11/05/66 64.00 5.38 2.72 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.6 การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
1) การด าเนินการ 

ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงด ำเนินกำรบันทึกสถิติกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถยนต์ที่เกิดจำกกิจกรรมของโครงกำร 
บริเวณจุดตัดแนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง เพื่อสรุปสำเหตุควำมเสียหำยแนวทำงแก้ไข 
และแนวทำงป้องกัน และจัดท ำรำยงำนสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกบันทึกสถิติอุบัติเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถยนต์ที่เกิดจำกกิจกรรมของโครงกำร บริเวณจุดตัด

แนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง ในเดือนกรกฎำคม - ธันวำคม 2565 พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
บริเวณจุดตัดแนวเส้นทำงโครงกำรและเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงของโครงกำร จ ำนวน 1 ครั้ง ทั้งนี้ ผู้รับจ้ำง
ก่อสร้ำงได้มีกำรด ำเนินกำรบันทึกสถิติอุบัติเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถยนต์ที่เกิดจำกกิจกรรมของโครงกำร บริเวณ
จุดตัดแนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงของโครงกำร รำยละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.6-1 
และเอกสารแนบ 1-25 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
สรุปบันทึกสถิติอุบัติเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถยนต์ที่เกิดจำกกิจกรรมของโครงกำร บริเวณจุดตัด

แนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง พบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนวเส้นทำงโครงกำร
และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงของโครงกำร จ ำนวน 1 คร้ัง  

ตารางที่ 3.2.6-1 บันทึกสถิติอบุัติเหตดุ้านการคมนาคมขนส่ง 

ปี เดือน 

พื้นที่ท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 
และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว
เส้นทาง
โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2566 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - 1    

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ ที่ผ่านมา 
จำกบันทึกสถิติอุบัติเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถยนต์ที่เกิดจำกกิจกรรมของโครงกำร บริเวณจุดตัด

แนวเส้นทำงโครงกำร และเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ (พฤษภำคม 2562-ธันวำคม 2565) พบอุบัติเหตุ
ที ่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนวเส้นทำงโครงกำรและเส้นทำงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ก่อสร้ำงของโครงกำร จ ำนวน 5 ครั้ง 
รำยละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.6-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-2 บันทึกสถิติอบุัติเหตดุ้านการคมนาคมขนส่ง ที่ผ่านมา 

ปี เดือน 

พื้นที่ท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 
และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว
เส้นทาง
โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2562 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

2563 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

2564 ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. 1 - - จักรยำนยนต์ตัดหน้ำรถบริษัท CCSP  C2-1 

1 - - รถบรรทุกกลับรถบริเวณจุดตัด 3  C3-3 

ธ.ค. - - - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-2 (ต่อ) 

ปี เดือน 

พื้นที่ท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 
และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว
เส้นทาง
โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2564 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. 1 - - รถจักรยำนยนต์ตัดหน้ำรถกระบะบริษัท 
CCSP เนื่องจำกชำวบ้ำนไม่หยุดชะลอ 

C2-1 

1 - - รถบรรทุกส ำหรับเคลื่อนย้ำยเครื่องจักร
กลับรถบริเวณจุดตัด 3 จึงเป็นเหตุให้กีด
ขวำงทำงรถไฟ 

C3-3 

ธ.ค. - - - - - 

2565 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. 1 - - รถบรรทุกดินเกี่ยวสำยไฟ สทล.DK.227 
ผู ้รับจ้ำงได้ท ำกำรตักเดือนพนักงำนขับ
รถบรรทุก พร้อมทั้งก ำชับให้ปฏิบัตตำม
กฎระเบียบอย่ำงเคร่งครัด 

C3-4 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - 1 - เนื่องจำกดินทรุดตัว ส่งผลให้แผ่นเหล็ก
รองเอียง จึงท ำให้รถเทคอนกรีตพลิกคว ่ำ 

C3-3 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค.      

ส.ค.      

ก.ย.      

ต.ค.      

พ.ย.      

ธ.ค. - 1 - ดินทรุดตัว จึงท ำให้รถเจำะเสียกำรทรง
ตัวเอียงลงด้ำนข้ำง 

C3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.6-2 (ต่อ) 

ปี เดือน 

พื้นที่ท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแก้ไข 
และแนวทางป้องกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว
เส้นทาง
โครงการ 

เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2566 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - 1    

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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3.2.7 การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
3.2.7.1 การรวบรวมข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

1) การด าเนินการ 
ด ำเนินกำรรวบรวมเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะของประชำชนที่อำศัยในบริเวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงกำร และผู้ใช้เส้นทำงสัญจรไป-มำ บริเวณจุดตัดและทำงข้ำมระหว่ำงถนนกับทำงรถไฟ ตลอด
ระยะเวลำก่อสร้ำง ในรูปแบบของกำรจัดตั้งศูนย์รับเร่ืองร้องเรียน เพื่อแก้ไขปัญหำ ก ำหนดแนวทำงป้องกัน และจัดท ำ
รำยงำนสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
- ผลกำรติดตำมตรวจสอบในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 จ ำนวน 20 ครั้ง พบว่ำ ส่วน

ใหญ่จัดเป็นผลกระทบจำกกิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร (ร้อยละ 90.0) สอบถำมข้อมูลของโครงกำร (ร้อยละ 5.0) และ 
ข้อเสนอแนะ (ร้อยละ 5.0) โดยประเภทของผลกระทบที่ได้รับกำรร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภำพอำกำศ/ 
ฝุ ่นละออง (ร้อยละ 40.0) สภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร และเสียง (ร้อยละ 15.0) และขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ  
(ร้อยละ 10.0) ตำมล ำดับ อย่ำงไรก็ตำม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้ำงต้น โครงกำรได้มีกำรด ำเนินงำน
ตำมขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน โดยมีกำรบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหำ ตลอดจนพิจำรณำแนวทำง
ป้องกันร่วมกันระหว่ำงเจ้ำของโครงกำร (รฟท.) ที่ปรึกษำบริหำรงำนโครงกำร (PMC) ที่ปรึกษำควบคุมงำนก่อสร้ำง 
(CSC) และผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง ซึ่งกว่ำร้อยละ 75.0 ได้ด ำเนินกำรแล้วเสร็จโดยใช้เวลำน้อยกว่ำ 15 วัน รำยละเอียดแสดง
ดังตารางที่ 3.2.7.1-1 และรูปที่ 3.2.7.1-1 และเอกสารแนบ 2-6 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 จ ำนวน 20 

คร้ัง พบว่ำ ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจำกกิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร (ร้อยละ 90.0) สอบถำมข้อมูลของโครงกำร (ร้อย
ละ 5.0) และ ข้อเสนอแนะ (ร้อยละ 5.0) โดยประเภทของผลกระทบที่ได้รับกำรร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ 
คุณภำพอำกำศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 40.0) สภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร และเสียง (ร้อยละ 15.0) และขยะมูลฝอย/
เศษวัสดุ (ร้อยละ 10.0) ตำมล ำดับ อย่ำงไรก็ตำม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้ำงต้น ผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง 
ได้ด ำเนินกำรแล้วเสร็จโดยใช้เวลำน้อยกว่ำ 15 วัน (ร้อยละ 75.0)  

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
สรุปสถิติเรื ่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที ่ผ่ำนมำ ในเดือนพฤษภำคม 2562-

มิถุนำยน 2566 สะสมรวม 350 ครั้ง พบว่ำ เป็นข้อร้องเรียนผลกระทบจำกกิจกรรมกำรก่อสร้ำง (ร้อยละ 78.6) ทั้งนี้ 
เมื่อพิจำรณำลักษณะของปัญหำ/ผลกระทบที่มีกำรร้องเรียน พบว่ำมีแนวโน้มที่เพิ่มขึ้นของเรื่องร้องเรียนด้ำน คุนภำพ
อำกำศ/ฝุ่นละออง เสียง และขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ และพบว่ำมีแนวโน้มที่ลดลงของผลกระทบจำกกำรด ำเนินโครงกำร 
ได้แก่ สภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร ควำมไม่ปอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และด้ำนอื่นๆ ทั้งนี้ จำกกำรตรวจสอบ
ผลกระทบดังกล่ำวพบว่ำมีควำมสอดคล้องกับแผนกำรด ำเนินกิจกรรมกำรก่อสร้ำงในช่วงก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ รำยละเอียด
แสดงดัง ตารางที่ 3.2.7.1-2 และรูปที่ 3.2.7.1-1  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.7.1-1 สถิติเรื่องรอ้งเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ เดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
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ม.ค. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 

ก.พ. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 1 

มี.ค. 6 0 0 6 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 6 0 0 

เม.ย. 3 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 

พ.ค. 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

รวม 20 0 0 16 3 1 0 0 0 1 18 0 0 1 3 8 0 1 1 0 3 2 0 1 1 1 15 2 2 

 
 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.7.1-2 สถิติเรื่องรอ้งเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ผ่านมา 
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พ.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

มิ.ย. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ก.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ส.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ก.ย. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 

ต.ค. 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 

พ.ย. 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 3 2 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 10 0 0 

ธ.ค. 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ม.ค. 5 0 0 2 3 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 2 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 5 0 0 

ก.พ. 8 2 0 6 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 1 5 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 8 0 0 

มี.ค. 10 2 0 4 4 0 0 0 0 0 6 0 4 0 0 3 0 0 1 1 2 2 0 0 1 0 10 0 0 

เม.ย. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 3 0 0 

พ.ค. 6 1 0 4 1 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 2 0 5 0 1 

มิ.ย. 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 

ก.ค. 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 

ส.ค. 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

ก.ย. 8 3 0 3 2 0 0 0 0 0 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 3 0 4 0 0 0 8 0 0 

ต.ค. 7 1 0 1 5 0 0 0 0 0 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 3 0 1 0 7 0 0 

พ.ย. 5 1 0 1 3 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 5 0 0 

ธ.ค. 7 2 0 2 3 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 2 0 0 3 0 1 0 0 0 1 0 7 0 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ม.ค. 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 

ก.พ. 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

มี.ค. 5 3 0 2 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 5 0 0 

เม.ย. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 0 0 2 3 0 

พ.ค. 15 3 0 3 1 8 0 0 0 1 6 0 8 0 0 3 0 0 0 1 3 0 0 0 8 0 15 0 0 

มิ.ย. 14 0 0 4 2 8 0 0 0 0 6 0 8 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 8 0 13 1 0 

ก.ค. 10 1 0 3 5 1 0 0 0 1 8 0 1 0 0 1 0 2 2 0 2 0 2 0 1 0 10 0 0 

ส.ค. 16 3 0 7 5 1 0 0 0 1 14 0 1 0 1 5 0 1 0 1 6 0 0 0 2 0 16 0 0 

ก.ย. 22 4 0 10 8 0 0 0 1 5 15 0 1 0 0 1 1 1 3 0 9 0 1 1 5 0 22 0 0 

ต.ค. 11 3 2 4 2 0 0 0 0 2 7 0 2 0 0 1 1 0 1 0 4 0 2 0 2 0 8 2 1 

พ.ย. 10 0 0 4 5 1 0 0 0 0 10 0 0 0 0 1 0 0 5 1 2 0 1 0 0 0 9 1 0 

ธ.ค. 13 5 0 7 1 0 0 0 1 0 10 0 2 0 1 7 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 9 4 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ม.ค. 16 2 0 8 4 2 0 0 1 0 11 0 4 0 2 3 2 1 3 0 2 0 1 0 2 0 13 0 3 

ก.พ. 9 0 0 8 1 0 0 0 1 0 4 0 3 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 9 0 0 

มี.ค. 16 0 1 5 10 0 0 0 3 0 13 0 0 0 1 3 2 1 2 0 3 0 2 0 2 0 15 0 1 

เม.ย. 10 1 0 9 0 0 0 0 0 1 8 0 1 0 0 1 0 1 1 0 4 0 1 1 1 0 6 0 4 

พ.ค. 8 0 0 1 3 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 1 0 1 2 0 2 1 1 0 0 0 4 3 1 

มิ.ย. 9 0 0 6 3 0 0 0 0 0 9 0 0 0 3 3 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 6 2 1 

ก.ค. 4 0 0 1 3 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 3 1 0 

ส.ค. 9 0 0 5 4 0 0 0 0 0 6 0 3 0 1 1 0 0 2 0 1 1 2 0 1 1 6 1 1 

ก.ย. 12 0 0 8 4 0 0 0 0 0 12 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 0 6 0 0 0 11 0 1 

ต.ค. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 0 0 1 2 1 1 

พ.ย. 12 0 0 6 5 1 0 0 0 0 12 0 0 0 1 1 0 3 3 0 2 0 2 0 0 0 9 2 1 

ธ.ค. 4 0 0 3 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3 1 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ม.ค. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 

ก.พ. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 1 

มี.ค. 6 0 0 6 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 6 0 0 

เม.ย. 3 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 

พ.ค. 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

รวม (สะสม) 350 38 3 184 98 27 0 0 7 16 275 0 48 4 24 83 12 14 36 14 70 6 41 5 45 3 305 24 18 
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รูปที่ 3.2.7.1-1 กราฟแสดงสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
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3.2.7.2 การส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 
1) การด าเนินการ 

ด ำเนินกำรส ำรวจข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็นของประชำชน ระหว่ำงวันที่ 7-12 
พฤศจิกำยน 2565 ในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงกำรโดยกำรส ำรวจแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) เพื่อ
ศึกษำสภำพทั่วไปทำงเศรษฐกิจและสังคม กำรรับรู้ข่ำวสำรที่เกี่ยวข้องกับโครงกำร ผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่ำงกำร
ก่อสร้ำง ควำมคิดเห็นต่อโครงกำร สภำพปัญหำและข้อเสนอแนะ และปัญหำสุขภำพอนำมัยจำกกำรก่อสร้ำง ส ำหรับปี 
2566 มีแผนด ำเนินงำนในช่วงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม 2566 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส ได้ด ำเนินงำนส ำรวจข้อมูลภำคสนำมเพื่อติดตำมตรวจสอบ

ด้ำนเศรษฐกิจและสังคม ในด้ำนกำรส ำรวจข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็นของประชำชนช่วงก่อสร้ำง ใน
บริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงกำร เพื่อน ำข้อมูลมำใช้ประกอบกำรวำงแผนด ำเนินงำนก่อสร้ำงโครงกำร ผลกำร
ด ำเนินงำนที่ผ่ำนมำแสดงดังตารางที่ 3.2.7.2-1 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกผลกำรส ำรวจข้อมูลภำคสนำมเพื่อติดตำมตรวจสอบด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็น

ของประชำชนในบริเวณชุมชนใกล้เคียงพื้นที่โครงกำรในช่วงสร้ำง ในวันที่ 7-12 พฤศจิกำยน 2565 โดยบุคคลที่ 3 
(Third Party) พบว่ำ ชุมชนมีปัญหำสภำพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ ชุมชนมีปัญหำสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ 
ด้ำนฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 33.5) รองลงมำเป็นปัญหำด้ำนเขม่ำ/ควัน (ร้อยละ 21.2) และกำรจรำจร (ร้อยละ 
19.1) และผลกระทบที่ได้รับจำกกำรด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำงโครงกำร สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้ำนคุณภำพอำกำศ/
มลพิษทำงอำกำศ และควำมสั่นสะเทือน (สิ่งปลูกสร้ำงช ำรุดเสียหำย) (ร้อยละ 1.4) ขยะมูลฝอย/เศษวั สดุจำกกำร
ก่อสร้ำง (ร้อยละ 1.3) และกำรจรำจร (กำรปิด/กำรเบี่ยง/สภำพกำรจรำจร) (ร้อยละ 1.1) ในด้ำนกำรประชำสัมพันธ์
ข้อมูลข่ำวสำรของโครงกำร พบว่ำต้องกำรทรำบรำยละเอียดโครงกำร (ร้อยละ 41.0) ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบส ำรวจส่วนใหญ่
ต้องกำรให้มีกำรประชำสัมพันธ์ข้อมูล/รับทรำบข้อมูลผ่ำนป้ำยประกำศโครงกำรสูงที่สุด (ร้อยละ 38.3) รองลงมำ
ต้องกำรทรำบข้อมูลจำกจำกเอกสำร/แผ่นพับ (ร้อยละ 21.4) ส ำหรับปี 2566 มีแผนด ำเนินงำนในช่วงเดือนกรกฎำคม-
ธันวำคม 2566 
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ตารางที่ 3.2.7.2-1 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะส าหรับการด าเนินโครงการ ที่ผ่านมา 

พื้นที่ 
ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

ด้านการพัฒนาโครงการ ด้านข้อห่วงกังวล 

สัญญำท่ี 2-1 -  กำรแจ้งก ำหนดกำรก่อสร้ำงที่ชัดเจนในกำรด ำเนิน
กิจกรรมก่อสร้ำง 

- คุณภำพอำกำศและเสียงจำกกำรกิจกรรมกำรก่อสร้ำง 

สัญญำท่ี 3-5 - กำรประชำส ัมพ ันธ ์รำยละเอ ียดกำรก ่อสร ้ำง
โครงกำรท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- รูปแบบกำรก่อสร้ำงของโครงกำรท่ีสำมำรถเข้ำใจได้
อย่ำงชัดเจน 

- เส้นทำงสัญจรไป-มำ ระหว่ำงชุมชน (ทำงข้ำม) 
- กำรเวนคืนท่ีดินท่ีใช้ส ำหรับกำรด ำเนินโครงกำร 

สัญญำท่ี 3-4 - กำรประชำส ัมพ ันธ ์รำยละเอ ียดกำรก ่อสร ้ำง
โครงกำรท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- กำรแจ้งก ำหนดกำรก่อสร้ำงที่ชัดเจนในกำรด ำเนิน
กิจกรรมก่อสร้ำง 

- กำรด ำเนินงำนในพื้นท่ีป่ำสงวน 

- เส้นทำงสัญจรไป-มำ ระหว่ำงชุมชน (ทำงข้ำม) 
- กำรเวนคืนท่ีดินท่ีใช้ส ำหรับกำรด ำเนินโครงกำร 
 

สัญญำท่ี 3-3 - เพิ่มกำรประชำสัมพันธ์รำยละเอียดโครงกำรให้มำก
ขึ้น 

- ประชำสัมพันธ์ช่องทำงกำรรับเรื่องร้องเรียนให้ผู้อยู่
อำศัยแนวเส้นทำงโครงกำรทรำบ 

- วำงแผนกำรจัดกำรด้ำนจรำจรให้เหมำะสมกับ
กิจกรรมกำรก่อสร้ำง 

- เส้นทำงสัญจรไป-มำ ระหว่ำงชุมชน (ทำงข้ำม) 
- กิจกรรมและเวลำในกำรท ำงำนที่ท ำให้เกิดเสียงดังใน

ช่วงเวลำกลำงคืน 
- ควำมเร็วของรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้ำง 
- พื้นผิวจรำจรช ำรุดและฝุ่นละอองจำกรถบรรทุกที่ใช้

ขนส่งวัสดุก่อสร้ำง 
- ควำมชัดเจนของป้ำยเตือนสัญญำณจรำจร และไฟ

ส่องสว่ำง บริเวณเส้นทำงคมนำคมของพื้นที่ก่อสร้ำง
โครงกำร 

สัญญำท่ี 3-2 - เพิ่มกำรประชำสัมพันธ์รำยละเอียดโครงกำรให้มำก
ขึ้น 

- เพิ ่มกำรแจ้งก ำหนดกำรก่อสร้ำงที ่ชัดเจนในกำร
ด ำเนินกิจกรรมก่อสร้ำง 

- กำรด ำเนินงำนในพื้นท่ีป่ำสงวน 

- เสียงจำกกิจกรรมกำรระเบิดเพื่อก่อสร้ำงอุโมงค์รถไฟ
ควำมเร็วสูง 

- ต้องกำรให้ม ีกำรควบคุมและจ ำก ัดควำมเร ็วรถ
เนื่องจำกพบกำรขับรถเร็วในเขตชุมชน 

สัญญำท่ี 4-7 - กำรประชำสัมพันธ ์รำยละเอ ียดกำรก่อสร้ำง/
รูปแบบของโครงกำรท่ีชัดเจน 

- กำรประชำสัมพันธ์กำรเปลี่ยนแปลงช่องทำงเบี่ยง
จรำจร/กำรข้ำมทำงรถไฟในขณะก่อสร้ำง 

- เนินกำรก่อสร้ำงให้เป็นตำมก ำหนดเวลำหรือใช้เวลำ
ในกำรก่อสร้ำงน้อยท่ีสุด 

- ปัญหำกำรจรำจรจำกกำรขนส่ง/กิจกรรมกำรก่อสร้ำง 
- กำรปิดเส้นทำงสัญจรไป-มำ ระหว่ำงชุมชน (ทำงข้ำม) 
- กำรรื้อย้ำยสิ่งปลูกสร้ำงเพื่อด ำเนินโครงกำร 
- คุณภำพอำกำศและเสียงจำกกำรกิจกรรมกำรก่อสร้ำง 

สัญญำท่ี 4-6 
 

- ประชำสัมพันธ์ข้อมูลเกี่ยวกับรำยละเอียดโครงกำร/
กิจกรรมกำรก่อสร้ำงโครงกำร 

- เส้นทำงสัญจรไป-มำ ระหว่ำงชุมชน (ทำงข้ำม) 
- กำรเวนคืนท่ีดินท่ีใช้ส ำหรับกำรด ำเนินโครงกำร 
- คุณภำพสิ่งแวดล้อม เสียง แรงสั ่น จำกกำรด ำเนิน

โครงกำร 
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3.2.8 การติดตามตรวจสอบด้านการสาธารณสุขและความปลอดภัย 
1) การด าเนินการ 

ด ำเนินกำรติดตำมตรวจสอบด้ำนกำรสำธำรณสุขและควำมปลอดภัย จำกรำยงำนสถิติอุบัติเหตุ
จำกกำรปฏิบัติงำนที่ส่งผลให้เกิดกำรสูญเสีย เสียหำยต่อทรัพย์สินและ/หรือบำดเจ็บทำงร่ำงกำยของผู้รับจ้ำงก่อสร้ำง 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 
จำกรำยงำนสถิติอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนในระหว่ำงเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 พบกำร

รำยงำนอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนในพื้นที่โครงกำร จ ำนวน 1 คร้ัง รำยละเอียดแสดงดังตาราง 3.2.8-1 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 
ในเดือนมกรำคม-มิถุนำยน 2566 พบอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนในพื้นที่โครงกำร จ ำนวน 1 ครั้ง 

และไม่พบแน้วโน้มกำรสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภำพ หรือเสียชีวิตแต่อย่ำงใด 

ตารางที่ 3.2.8-1 สถิติอุบัติเหตจุากการปฏิบัตงิาน เดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 

ปี เดือน จ านวน วันที่เกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ์ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย ทรัพย์สินเสียหาย 

2566 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 1 13 มี.ค. 66 ระดับ 3 - C4-7 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

รวม 1 - - - - 

หมายเหต ุ : กำรบำดเจ็บ/เจ็บป่วย 
 ระดับ 1 = ไม่หยุดงำน 
 ระดับ 2 = หยุดงำนไม่เกิน 3 วัน 
 ระดับ 3 = หยุดงำนเกิน 3 วัน 
 ระดับ 4 = สูญเสียอวัยวะ/ทพุพลภำพ 
 ระดับ 5 = เสียชวีิต 
 : ทรัพย์สินเสียหำย 
 ระดับ 1 = ทรัพย์สินเสียหำยมูลค่ำน้อยกว่ำ 50,000 บำท/ไม่หยุดกำรด ำเนินงำน 
 ระดับ 2 = ทรัพย์สินเสียหำยมูลค่ำ 50,000-100,000 บำท/หยุดกำรท ำงำนไม่เกิน 4 ชั่วโมง 
 ระดับ 3 = ทรัพย์สินเสียหำยมูลค่ำมำกกว่ำ 100,000 บำท/หยุดกำรท ำงำนมำกกวำ่ 4 ชัว่โมง 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผ่านมา 
จำกข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนที่ส่งผลให้เกิดกำรสูญเสีย เสียหำยต่อทรัพย์สินและ/

หรือบำดเจ็บทำงร่ำงกำยของผู้รับจ้ำงก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ ในเดือนพฤษภำคม 2562 – มิถุนำยน 2566 (ตาราง 3.2.8-2) 
พบอุบัติเหตุจำกกำรปฏิบัติงำนสะสม 10 ครั้ง ทั้งนี ้ ไม่พบแนวโน้มของผลกระทบด้ำนกำรสำธำรณสุขและควำม
ปลอดภัยจำกกำรก่อสร้ำงในระดับที่ต้องหยุดงำน สูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภำพ หรือเสียชีวิตแต่อย่ำงใด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.8-2 สถิติอุบัติเหตจุากการปฏิบัตงิาน ที่ผ่านมา 

ปี เดือน จ านวน วันที่เกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ์ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย ทรัพย์สินเสียหาย 

2562 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 0 - - - - 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 0 - - - - 

2563 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 1 19/02/63 ระดับ 1 ระดับ 3 C2-1 

มี.ค. 0 - - - - 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 1 4/09/63 ระดับ 1 ระดับ 3 - 

ต.ค. 1 27/10/63 ระดับ 1 ระดับ 3 - 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 1 2/12/63 ระดับ 1 ระดับ 1 - 

2564 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 0 - - - - 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 0 - - - - 

พ.ย. 1 - - ระดับ 1 - 

ธ.ค. 0 - - - - 

       
       
       



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2.8-2 (ต่อ)  

ปี เดือน จ านวน วันที่เกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ์ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บป่วย ทรัพย์สินเสียหาย 

2565 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 1 18/03/65 - ระดับ 1 - 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 1 18/05/65 ระดับ 1 ระดับ 3 - 

มิ.ย. 1 17/06/65 ระดับ 1 ระดับ 2 - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 0 - - - - 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 1 20 ธ.ค. 65 ระดับ 1 ระดับ 3 C3-3 

2566 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 1 13 มี.ค. 66 ระดับ 3 - C4-7 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

รวม (สะสม) 10 - - - - 

 
ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 
จำกกำรด ำเนินงำนติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้ำงที่ผ่ำนมำ พบว่ำปัญหำอุปสรรคที่

เกิดขึ้นคือ มำตรกำรติดตำมตรวจสอบกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีข้อจ ำกัดต่อกำรติดตำมตรวจสอบ ได้แก่ 
จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบำลยุววิทยำ : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในกำรตั้งเครื่องมือตรวจวัดฯ อย่ำงไรก็

ตำม โครงกำรได้ด ำเนินกำรตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อำคำรพำณิชย์ด้ำนทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบำลวิทยำ
เป็นจุดทดแทน รำยละเอียดดังเอกสำรในภาคผนวกที่ 6 

ด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม : จำกกำรติดตำมตรวจสอบข้อร้องเรียน พบกำรร้องเรียนจำกผู้ได้รับผลกระทบด้ำน
คุณภำพอำกำศ/ฝุ่นละออง และสภำพกำรคมนำคม/ผิวจรำจร อันเกิดจำกกิจกรรมก่อสร้ำง ซึ่งโครงกำรได้จัดให้มีเจ้ำ
หน้ำของโครงกำรเข้ำติดตำมตรวจสอบข้อเท็จจริง และด ำเนินกำรแก้ไขในข้อร้องเรียนดังกล่ำวโดยเร็ว  
 



บทที่ 4 
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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บทที่ 4 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 
ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะก่อสร้างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
โครงการมีการแบ่งสัญญาออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-
จีน ได้แก่ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างก่อสร้าง และ
สัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวางระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกลและรถจักร
ล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้างโดยการสังเกตการณ์ของฝ่ายไทย ส าหรับสถานะการด าเนินโครงการเดือน
มกราคม-มิถุนายน 2566 พบว่าอยู่ในระหว่างการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) จ านวน 7 สัญญา ได้แก่ 
สัญญาที่ 2-1 งานโยธาส าหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก มีความก้าวหน้า 98.37 % สัญญาที่ 3-5 งานโยธาส าหรับช่วงโคกกรวด-
นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 4.42 % สัญญาที่ 3-4 งานโยธาส าหรับช่วงล าตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด  
มีความก้าวหน้า 58.89 % สัญญาที่ 3-3 งานโยธาส าหรับช่วงบันไดม้า-ล าตะคอง มีความก้าวหน้า 27.20 % สัญญาที่ 
4-7 งานโยธาส าหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย มีความก้าวหน้า 41.49 % สัญญาที่ 3-2 งานโยธาส าหรับงานอุโมงค์ 
(มวกเหล็กและล าตะคอง) มีความก้าวหน้า 27.81 % และ สัญญาที่ 4-6 งานโยธา ส าหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี  
มีความก้าวหน้า 0.30 %  

ส าหรับการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 สามารถสรุป
ผลได้ดังนี้ 

1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1) มาตรการทั่วไป 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื่อด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่ก าหนดไว้ 

▪ ได้น ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมาก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัด
ให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่ก ากับและควบคุมดูแลให้
ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงานตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างใกล้ชิด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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▪ ได้ด าเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันก ากับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

▪ ได้ด าเนินการจัดประชุมคณะกรรมการก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อก ากับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ท าหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดท ารายงานผลการปฏบิตัิ
ตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การก ากับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) น าเสนอต่อหน่วยงานที่
เก่ียวข้องได้พิจารณา 2 คร้ังต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการน าเสนอรายงานแล้วจ านวน 8 คร้ัง ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปัจจุบัน 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการ

ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ โดยมีที่
ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่ก ากับและควบคุมดูแลให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างมีการด าเนินงานตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการด าเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่
ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง โครงการได้มีการสั่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบ
มาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการก ากับดูแล
อย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ และพบมาตรการที่ได้มีการด าเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจาก
ที่ก าหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุม
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการด าเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

มาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ 
▪ การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัย

หรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุด ไม่สามารถด าเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจากจะกีดขวางการเข้า-ออก
ของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมีการปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก ทั้งนี้ โครงการได้ด าเนินการปรับชนิด
และรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก เช่น การติดผ้าใบกัน ฝุ่น
บริเวณกลุ่มอาคารพักอาศัยที่ยู่ใกล้เคียงพื้นที่มีกิจกรรมก่อสร้าง การปรับเพิ่มความถี่ของการฉีดพรมน ้าในบริเวณที่พบ
ฝุ่นละออง เป็นต้น  

▪ การจัดให้มีบริเวณส าหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ด าเนินการก่อสร้างโครงการมี
ข้อจ ากัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณส าหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น
ทางในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ด าเนินการแก้ไขโดยก าหนดให้ผู้รับจ้างปรับ
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เพิ่มความถี่ของการท าความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้ มีคนงานคอย
ตรวจสอบและท าความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม ่าเสมอ  

▪ จากการประเมินปริมาณหินที่คาดว่าจะเกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์รถไฟ (สัญญาที่ 3-2) ในส่วน
ของวิธีการจัดการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้ระบุให้จัดหาและคัดเลือกแหล่งถมทิ้งหิน
ที่เหมาะสม ซึ่งจากการตรวจสอบพื้นที่บริเวณเขตทางรถไฟ (Right of Way) และพื้นที่ใกล้เคียงพบว่า บริเวณเขตทาง
รถไฟ (Right of Way) ไม่มีพื้นที่เหลือส าหรับการถมทิ้งหินของโครงการ เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวโครงการก่อสร้างรถไฟ
ทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ สัญญาที่ 3 งานอุโมงค์รถไฟ ได้มีการถมทิ้งหินที่จนเต็มพื้นที่แล้ว คงเหลือพื้นที่
บริเวณข้างเคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ จ านวน 6 จุด ที่คาดว่าจะสามารถใช้เป็นที่ถมทิ้งหินได้ ซึ่งต้องมีการประเมิน
ความเหมาะสมและผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อพื้นที่ข้างเคียงต่อไป อย่างไรก็ตาม กรณีที่ไม่สามารถหาพื้นที่ที่
เหมาะสมส าหรับถมทิ้งหินที่เกิดจากการขุดเจาะอุโมงค์ทั้งหมดได้ โครงการอาจพิจารณาทางเลือกอ่ืนเพิ่มเติม เช่น การ
ขอครอบครองและจ าหน่วยออก ซึ่งต้องเข้าสู่กระบวนการตรวจสอบอ านาจหน้าที่ ระเบียบการจัดซื้อจัดจ้างและ การ
บริหารพัสดุภาครัฐ ระเบียบของการรถไฟฯ และระเบียบราชการ และกฎหมายที่เก่ียวข้องต่อไป 

มาตรการที่ต้องก ากับดูแลอย่างใกล้ชิด 
▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง : ในพื้นที่ที ่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่

ก่อสร้างที่อยู่ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน ้าอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง เป็นความถี่ที่ยังไม่
เพียงพอต่อการควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน ดังนั้น การก าหนดความถี่
การฉีดพรมน ้าของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยค านึงถึงลักษณะพื้นที่และความต้องการ/ความห่วงกังวลของ
ประชาชนเป็นหลัก 

▪ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร : ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน ได้มีการเพิ่มความถี่ในการ
ตรวจสอบสภาพการช ารุดของผิวจราจรถนนท้องถิ่นหรือถนนชุมชน และบ ารุงรักษา/ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 
และควบคุมดูแลการวิ่งของรถยนต์และรถบรรทุกของโครงการให้ใช้ความเร็วตามที่โครงการก าหนด โดยเฉพาะในช่วงที่
ต้องวิ่งผ่านชุมชน เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ และลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบ
การพบการกระท าผิดกฎ/ระเบียบที่ก าหนด 

▪ ด้านการปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร : ได้มีการวางแผนการด าเนินงานด้านจราจรบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่และสภาพวิถีชีวิตของชุมชนข้างเคียง ตลอดจนมีการประสานงานกับหน่วยงานที่
เก่ียวข้องในพื้นที่ เพื่อลดผลกระทบจากการปิด/เบี่ยงถนนให้ได้มากที่สุด 

▪ ด้านเสียง : ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องด าเนินกิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้เกินเสียงดังเกินเวลา
ก าหนด จัดให้เจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์/แจ้งแผนงาน ที่มีรายละเอียดการด าเนินงานให้ผู้ที่อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างให้ทราบโดยทั่วถึง ทั้งนี้ ได้ก ากับดูแลให้ผู้รับจ้างได้ด าเนินงานตามแผนงานโดยก่อให้เกิดผลกระทบแก่ผู้ที่อยู่
ใกล้เคียงให้น้อยที่สุด 

มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA ก าหนด 
▪ ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน : ได้มีการจัดกิจกรรมร่วมกับหน่วยงานท้องถิ่น เช่น  

การบริจาคอุปกรณ์ปฐมพยาบาล การจัดกรรมวันเด็กร่วมกับชุมชน การมีส่วนร่วมในกิจกรรมวันส าคัญ เป็นต้น 
▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย : มีการด าเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัย

ในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง เช่น ฝึกอบรมพนักงาน ตรวจสอบความปลอดภัย จัดกิจกรรม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 4-4 IM/HSR(NE)/2023/JAN-JUN/CHAPTER 4.DOCX 

 

ส่งเสริมความปลอดภัย จัดให้มีระบบการขออนุญาตท างาน จัดให้มีเจ้าหน้าความปลอดภัยในการท างานระดับวิชาชีพ 
เป็นต้น 

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการได้มีการด าเนินงานตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental 

Management and Action Plan; EMAP) ของโครงการ เพื่อเฝ้าระวังและติดตามแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะ
เกิด ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ 
ทั้งนี้ การด าเนินงานในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 โครงการได้มีจัดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ในด้านต่างๆ ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน ้าผิวดิน ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า (น ้าใต้ดิน) และสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแลผลกระทบการด าเนินโครงการ และเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้ม
ของผลกระทบที่อาจจะเกิดในช่วงที่มีการด าเนินงานก่อสร้าง ส าหรับผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบในช่วงก่อสร้าง 
พบว่า 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  ได้มีการด าเนินการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคม 2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนิน
กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาที ่ 4-6 สัญญาที ่ 3-2 สัญญาที ่ 3-3 และสัญญาที ่ 3-4 รวม จ านวน 7 จุด  
ผลการตรวจวัด พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด 

▪ คุณภาพน ้าผิวดิน ได้มีการด าเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดินในเดือนมีนาคม 
2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาที่ 4-6 สัญญาที่ 4-7 
สัญญาที่ 3-3 และสัญญาที่ 3-4 รวมจ านวน 5 จุด ผลการตรวจวัด พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า ได้มีการด าเนินการเก็บตัวอย่างเพื่อตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใต้ดิน ในเดือน
มีนาคม 2566 บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ที่มีการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ สัญญาที่ 3-2 สัญญาที่ 
3-3 และสัญญาที่ 3-4 รวมจ านวน 4 จุด ผลการตรวจวิเคราะห์ พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

▪ การคมนาคมขนส่ง จากข้อมูลบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตามแนวเส้นทาง
โครงการ และเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ไม่พบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทาง
โครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม  
- การรวบรวมเรื ่องราวร้องเร ียน ความคิดเห็น ข้อวิตกกังวล และข้อเสนอแนะของ

ประชาชน) : จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 จ านวน 20 ครั้ง 
พบว่า ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ (ร้อยละ 90.0) สอบถามข้อมูลของโครงการ (ร้อยละ 
5.0) และ ข้อเสนอแนะ (ร้อยละ 5.0) โดยประเภทของผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ คุณภาพ
อากาศ/ฝุ่นละออง (ร้อยละ 40.0) สภาพการคมนาคม/ผิวจราจร และเสียง (ร้อยละ 15.0) และขยะมูลฝอย/เศษวสัดุ 
(ร้อยละ 10.0) ตามล าดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้มีการด าเนินงาน
ตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบข้อเท็จจริง แก้ไขปัญหา ตลอดจนพิจารณาแนวทาง
ป้องกันร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 
(CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ซึ่งกว่าร้อยละ 75.0 ได้ด าเนินการแล้วเสร็จโดยใช้เวลาน้อยกว่า 15 วัน  
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- ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม (การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชน) : ส าหรับผลการส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในบริเวณ ในวันที่ 7-12 
พฤศจิกายน 2565 เพื ่อน าข้อมูลมาใช้ประกอบการวางแผนด าเนินงานก่อสร้างโครงการ พบว่าชุมชนมีปัญหา
สภาพแวดล้อมที่มีอยู่เดิม สูงสุด 3 อันดับ ชุมชนมีปัญหาสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านฝุ่นละอองสูงที่สุด (ร้อยละ 33.5) 
รองลงมาเป็นปัญหาด้านเขม่า/ควัน (ร้อยละ 21.2) และการจราจร (ร้อยละ 19.1) และผลกระทบที่ได้รับจากการ
ด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ สูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านคุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ และความสั่นสะเทอืน 
(สิ่งปลูกสร้างช ารุดเสียหาย) (ร้อยละ 1.4) ขยะมูลฝอย/เศษวัสดุจากการก่อสร้าง (ร้อยละ 1.3) และการจราจร (การ
ปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) (ร้อยละ 1.1) ในด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ พบว่าต้องการ
ทราบรายละเอียดโครงการ (ร้อยละ 41.0) ทั้งนี้ ผู้ตอบแบบส ารวจส่วนใหญ่ต้องการให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูล/
รับทราบข้อมูลผ่านป้ายประกาศโครงการสูงที่สุด (ร้อยละ 38.3) รองลงมาต้องการทราบข้อมูลจากจากเอกสาร/แผ่น
พับ (ร้อยละ 21.4) ส าหรับปี 2566 มีแผนด าเนินงานส ารวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน
ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2566 

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย ในระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 พบอุบัติเหตุจากการ
ปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จ านวน 1 ครั้ง และไม่พบแนวโน้มการสูญเสียอวัยวะ/ทุพพลภาพ หรือเสียชีวิตแต่อย่างใด 

 
ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 

 จากการด าเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่าปัญหาอุปสรรค
ที่เกิดขึ้นคือ มาตรการติดตามตรวจสอบกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งมีข้อจ ากัดต่อการติดตามตรวจสอบ ได้แก่ 

▪ สัญญาที่ 4-6 จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้งเครื่องมือ
ตรวจวัดฯ อย่างไรก็ตาม โครงการได้ด าเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศตะวันออกของ
โรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน  

▪ ด้านการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับสมบูรณ์ ยังด าเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการยังคงต้อง
ใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดือน
พฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ซึ ่งอาจไม่ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพาะการ
ด าเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เก่ียวข้องกับส่วนที่มีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  

 
3. ปัญหาอุปสรรคและข้อเสนอแนะ 

จากการด าเนินงานติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านมา พบว่า ส่วนใหญ่โครงการได้มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ อย่างครบถ้วน พบเพียงมาตรการที่มีข้อจ ากัดต่อการปฏิบัติ และมาตรการที่ต้องมีการก ากับดูแลอย่าง
ใกล้ชิด ทั้งนี้ ทางโครงการได้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ท าหน้าที่
ก ากับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงานตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลด
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ และสืบเนื่องจากโครงการได้มีการทบทวน
และตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการ
บางช่วงมีความจ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและองค์ประกอบของโครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ให้เหมาะสมกับ
สภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบรถไฟความเร็วสูงของฝ่ายจีน รวมถึงการปรับแบบ
รายละเอียดส าหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา -ชุมทางถนนจิระ ซึ่ง
ปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีการศึกษาและจัดท ารายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงกา รรถไฟความเร็วสูง สาย
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) น าเสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และต่อมาได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 9/2563 เมื่อวันที่ 13 
มีนาคม 2563 และจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมคร้ังที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 
2563 นั้น ปัจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ฉบับ
สมบูรณ์ ยังด าเนินการไม่แล้วเสร็จ จึงส่งผลให้ส่วนก่อสร้างโครงการยังคงต้องใช้รายละเอียดข้อมูลในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฉบับเดิม (รายงานฉบับสมบูรณ์ฉบับเดือนพฤศจิกายน 2560) เพื่อการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้าง ซึ่งอาจไม่ครอบคลุมเพียงพอ โดยเฉพาะการด าเนินงานในสัญญาก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับส่วนที่มีการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะหน่วยงานเจ้าของ
โครงการได้มีการเร่งรัดกระบวนการดังกล่าว เพื่อลดปัญหา/อุปสรรคที่เกิดขึ้นต่อการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของ
ส่วนก่อสร้างแล้ว 

ส าหรับการด าเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรเร่งให้มีการด าเนินงาน ดังนี้ 
▪ จากแนวโน้มข้อร้องขอ/เรื ่องร้องเรียนที่เพิ ่มขึ้นในแต่ละด้านจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ เช่น  

ด้านคุณภาพอากาศ ด้านนขยะมูลฝอย/เศษวัสดุ และด้านเสียง โครงการควรควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างด าเนินงาน
ตามมาตรการที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด จัดให้มีเจ้าหน้าที่ด าเนินการแก้ไขในเรื่องร้องเรียนดังกล่าวอย่างเพียงพอ เพื่อ
ป้องกันผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชนที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการ 


